PROJEKT WYKONAWCZY UKEADU KOMUNIKACJI WEWNETRZNEJ PROJEKTOWANEGO DLA POTRZEB OBStUGI GMINNEGO
CENTRUM RATOWNICZEGO O LOKALIZACJIPRZY UL. TUMSKIEJ 6 W TRZEMESZNIE - ETAP 1

OPIS TECHNICZNY

DLA POTRZEB REALIZACJI ETAPU 1

BUDOWY UKLADU KOMUNIKACYJNEGO PROJEKTOWANEGO DLA OBSLUGI
GMINNEGO CENTRUM RATOWNICZEGO Z FUNKCJAMI OCHOTNICZEJ STRAZY
POZARNEJ, SWIETLICA, PUNKTEM WYCZEKIWANIA ZESPOLU RATOWNICTWA

MEDYCZNEGO ORAZ PUNKTEM INFORMACYJNYM,
ZLOKALIZOWANEGO PRZY UL. TUMSKIEJ 6 W TRZEMESZNIE

1. MATERIALY WYJSCIOWE:

e mapa do celéw projektowych wraz z uzupetniajgcymi domiarami wysokosciowymi,

e dokumentacja fotograficzna z wizji lokalnej w terenie,

¢ PFU "Rozbudowy Ochotniczej Strazy Pozarnej w Trzemesznie wraz z zagospodarowa-
niem przylegtego terenu nad jeziorem Trzemeszenskim, jako Gminne Centrum
Ratownicze z miejscem wyczekiwania Zespotu Ratownictwa Medycznego",

¢ Opinia geotechniczna wraz z dokumentacjg badan poditoza gruntowego
dla projektowanej rozbudowy Remizy OSP w Trzemesznie wraz z zagospodarowaniem
przylegtego terenu nad jeziorem Trzemeszynskim (...)", sporzadzona w pazdzierniku
2018 r przez uprawnionego geologa mgr. Andrzeja Keczmerskiego,

e Wypis i wyrys z PZP miasta Trzemeszno zatwierdzonego Uchwatg nr LXIV/357/2006
Rady Miejskiej w Trzemesznie z dnia 26.10.2006, zmienionego Uchwalg RM
nr XXXI/163/2008 z dnia 25.06.2008 oraz Uchwalg RM nr LX/486/2014 z dnia
30.04.2014,

e projekt branzy architektonicznej, konstrukcyjnej i instalacyjnej,

e wytyczne pozyskane od poszczegdélnych branz,

o wytyczne Zamawiajgcego,

2. INWESTOR:

Inwestorem projektowanego przedsiewziecia inwestycyjnego tj. ,Przebudowy i rozbudowy
zlokalizowanego w Trzemesznie przy ul. Tumskiej 6, wielofunkcyjnego zespotu budynkow
Gminnego Centrum Ratowniczego z funkcjami Ochotniczej Strazy Pozarnej i Swietlicg o punkt
wyczekiwania Zespotu Ratownictwa Medycznego oraz punkt informacyjny wraz z wewnetrznymi
instalacjami, instalacjg gazu, zagospodarowaniem terenu i zewnetrzng infrastrukturg techniczng”
jest Gmina Trzemeszno z siedzibg w Trzemesznie przy ul. gen. Henryka Dabrowskiego 2.

3. CEL OPRACOWANIA:

Niniejsze opracowanie jest opracowaniem branzy drogowej i stanowi czes¢ dokumentacji
projektowej sporzgdzonej dla realizacji zadania: ,Przebudowa i rozbudowa zlokalizowanego
w Trzemesznie przy ul. Tumskiej 6, wielofunkcyjnego zespotu budynkéw Gminnego Centrum
Ratowniczego z funkcjami Ochotniczej Strazy Pozarnej i Swietlica o punkt wyczekiwania Zespotu
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Ratownictwa Medycznego oraz punkt informacyjny wraz z wewnetrznymi instalacjami, instalacjg
gazu, zagospodarowaniem terenu i zewnetrzng infrastrukturg techniczng”

Opracowanie okresla zakres robot branzy drogowej przewidzianych do realizacji w Etapie 1
planowanej rozbudowy. Opisuje sposéb zagospodarowania dziatki przeznaczonej
pod inwestycje, sposob obstugi komunikacyjnej obiektu i budowy tj. miejsca wigczenia do sieci
drég publicznych. Podaje planowane rozwigzania wysokosciowe i technologiczne, opisuje ukfad
warstw konstrukcyjnych dla dwoch typow konstrukcji, ktére bedg realizowane w Etapie 1.

4. OPIS INWESTYCJI:

Inwestycja przewiduje rozbudowe Gminnego Centrum Ratowniczego z funkcjami Ochotniczej
Strazy Pozarnej i $wietlicg o punkt wyczekiwania Zespotu Ratownictwa Medycznego oraz punkt
informacyjny. Projektowany budynek garazowy bedzie sgsiadowat bezposrednio z istniejgcym
zespotem budynkéw Gminnego Centrum Ratowniczego zlokalizowanym przy ul. Tumskiej 6
w Trzemesznie na dziatkach nr 173/3, 173/4, 183 i 104.

W budynku przewidziano garaze i stanowiska obstugi dla pojazdéw Jednostki Ratownictwa
Wodnego, ambulansu oraz wozoéw Ochotniczej Strazy Pozarnej. Na dziatce Inwestora wokét
budynku zaprojektowano ciggi piesze oraz drogi i place manewrowe dla pojazdéw stuzb
ratowniczych.

Docelowa obstuga komunikacyjna terenu inwestycji odbywaé sie bedzie za pomocg
dotychczasowego zjazdu z ul. Tumskiej (zjazd nie wymaga przebudowy). Rozbudowy i
przebudowy wymaga natomiast plac manewrowy od strony ul. Tumskiej zaréwno ze wzgledu na
potrzebe obstugi nowego budynku garazowego jak i na stan nawierzchni oraz odwodnie nia placu
obstugujgcego budynki istniejgce.

W Etapie 1 realizacji robét istniejagcy zjazd (zjazd A) bedzie gldwnym zjazdem
obstugujgcym budowe. Przewidziano réwniez wariantowg mozliwosé obstugi komunikacyjnej
budowy poprzez zjazd z drogi wewnetrznej parkingu parafialnego (zjazd B). Rozwigzanie to
bedzie pomocne przy realizacji rob6t fundamentowych (palowanie), robét ziemnych na tytach
dziatki oraz realizacji przebudowy drogi dojazdowej do jeziora. Wymaga ono jednak uzgodnien
Inwestora z Parafia.

W Etapie pierwszym wykonane zostang zjazdy tymczasowe B i C, ktére postuzg do obstugi
budowy w kolejnych etapach realizacji inwestycji i pozwolg na zamkniecie zjazdu A na czas
przebudowy istniejagcego placu manewrowego. Podczas zamkniecia zjazdu A w zwigzku
z realizacjg robét sieciowych i nawierzchniowych w obszarze istniejgcego placu manewrowego,
Zjazd C bedzie pemit funkcje gtdwnego zjazdu obstugujgcego budowe oraz funkcjonujgce obiekty
Gminnego Centrum Ratownictwa. Parkowanie pojazdéw stuzb ratowniczych bedzie sie wowczas
odbywato na tymczasowym placu postojowym wykonanym w Etapie 1 w obrysie projektowanego
budynku garazowego.

Uwaga:

Roboty budowlane wykonywane bedg na c¢zynnym obiekcie, w ktorym mieszka
5-osobowa rodzina. Roboty podzielono na 7 etapdéw realizacyjnych. Kazdy etap realizacji nalezy
poprzedzi¢ ustaleniami z Inwestorem dot. terminu rozpoczecia rob6t, uzgodnieniem zastepczej
organizacji ruchu kotowego i pieszego, zabezpieczeniem terenu budowy ze szczegolnym
uwzglednieniem zabezpieczenia wykopdw, studni, zbiornikow, kabli elektrycznych, obszaru pracy
maszyn budowlanych itp. przed dostepem dzieci.

Etap 1 zaktada wykonanie wybranych elementdéw konstrukcyjnych, instalacyjnych i drogowych
oraz czesci prac przygotowawczych koniecznych do wykonania pozostatych etapow.

Wszelkie prace budowlane objete zakresem Etapu 1 obejmujg przede wszystkim dziatki 173/3
i 173/4, w obrebie ktorych zaprojektowano nowy budynek z funkcjg garazowg i biurowg oraz
zagospodarowanie terenu wraz z fragmentem placu manewrowego dla pojazdéw OSP.
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5. STAN ISTNIEJACY:

Inwestycja zlokalizowana jest przy ul. Tumskiej 6 w Trzemesznie na terenie nalezgcym do
Inwestora (dz. nr 173/3, 173/4, 183, 104; obreb 0004, jedn. ewid. 300309 _4).

Teren przeznaczony pod projektowang inwestycje jest terenem ptaskim, pochylonym
w kierunku pétnocno-zachodnim (w strone jeziora). Od strony potnocnej i péthocno-wschodniej
ograniczony jest istniejgcg zabudowg GCR, od strony potudniowo-wschodniej - pasem drogowym
ul. Tumskiej, a od strony potudniowo-zachodniej sgsiaduje z parkingiem nalezgcym do Parafii
pod wezwaniem Wniebowziecia NajSwietszej Marii Panny.

Dziatki objete zakresem robot Etapu 1 (dz. nr 173/3 i 173/4) porosniete sg zielenig niskg
(trawy). W obrebie dziatki nr 173/4 znajdujg sie cztery garaze — trzy blaszane oraz jeden
murowany, ktéore w ramach realizacji Etapu 1 przeznaczone sg do rozbiorki. Podobnie do
rozbiérki przeznaczone jest betonowe prefabrykowane ogrodzenie biegngce wzdtuz granicy
dziatek nr 173/4 i 183. Prace rozbiérkowe opisane sg w czesci architektonicznej opracowania.

Ulica Tumska na odcinku biegngcym wzdtuz dziatki Inwestora posiada jezdnie o nawierzchni
Z betonowej kostki brukowej jasnoszarej typu "DOMINO/BEHATON" o szerokosci ok. 6,2m
z chodnikiem szer. ok. 2,0m o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu "HOLAND" oraz
"DOMINO/BEHATON" koloru czerwonego, biegngcym po pdétnocno-zachodniej stronie jezdni.
Teren dziatki inwestora jest ogrodzony. Obstuga komunikacyjnpa Gminnego Centrum
Ratowniczego odbywa sie poprzez istniejgcy zjazd z ul. Tumskiej szer. ok. 5,85m oraz furtke.

Z placu manewrowego przed istniejgcym budynkiem istnieje mozliwos¢é dojazdu do dziatki
nr 72 (tj. Jezioro Koscielne) przez garaz przelotowy przeznaczony dla Jednostki Ratownictwa
Wodnego, ktéra stacjonuje w obiekcie.

Opis i funkcje istniejgcej zabudowy GCR omdwiono w czesci architektonicznej opracowania.

Nawierzchnia obecnego placu manewrowego (dz. nr 183) to nawierzchnia czesciowo
z betonu cementowego, czesciowo bitumiczna w ztym stanie technicznym. Pomiedzy istniejgcym
placem manewrowym (dz. nr 183) a dziatkg sgsiednig przewidziang pod rozbudowe placu
manewrowego (dz. nr 173/4) wystepuje znaczna réznica wysokosci. W Etapie 1 realizacji robét
w ramach robét przygotowawczych przewidziano niwelacje terenu i dostosowanie wysokosci
dziatki do planowanych rzednych projektowanej rozbudowy.

6. STAN PROJEKTOWANY - DOCELOWE ZAGOSPODAROWANIE TERENU:

Dla potrzeb obstugi Gminnego Centrum Ratowniczego po rozbudowie zaprojektowano ukfad
komunlkacyjny sktadajgcy sie z:
poszerzonego placu manewrowego 20m X 22m, o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej i konstrukcji dostosowanej do potrzeb ruchowych pojazdéw Strazy Pozarnej,
- chodnikow biegngcych wzdtuz budynkéw szerokosci od 1,5m do 2,3m o nawierzchni
Z betonowej kostki brukowej
- miejsca gromadzenia odpaddw, o nhawierzchni z betonowej kostki brukowej,
- strefy rekreacji o nawierzchni biologicznie czynnej (ecoraster).
Przewidziano réwniez przebudowe ogrodzenia, zatozenie terendw zielonych i wyposazenie strefy
rekreacji w elementy matej architektury.
Potrzeby parkingowe Inwestora dzieki podpisaniu umowy =z Parafig realizowane beda
na istniejgcym parkingu zlokalizowanym na sgsiadujgcej z inwestycjg dziatce.
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7. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE | ODWODNIENIE:

O rozwigzaniu wysokosciowym i przyjetym poziomie zerowym projektowanego budynku
/+0,00=107,18 m n.p.m./ zadecydowato istniejgce uksztaltowanie terenu i mozliwosci jego
odwodnienia, rzedne nawierzchni jezdni ul. Tumskiej oraz "zera" sasiednich budynkdéw
nalezgcych do GCR.

Odprowadzenie wod opadowych z elementow ukfadu komunikacji wewnetrznej na etapie
docelowym zapewnig odpowiednio zaprojektowane pochylenia podiuzne i poprzeczne
nawierzchni, ciggi odwodnienia liniowego zlokalizowane przed wjazdami do garazy, dodatkowe
elementy odbioru wody montowane w posadzkach garazy oraz kanalizacja deszczowa.

W projekcie drogowym na rys. D1 podano lokalizacje ciggéw odwodnienia liniowego oraz
rzedne nawierzchni przy rusztach. Ruszty odwodnienia liniowego nalezy osadzi¢ 0,5 cm ponizej
poziomu projektowanej nawierzchni. Wszystkie elementy odwodnienia montowane w nawierzchni
(kratki wpustow, wtazy) muszg by¢ dostosowane do wymagan normowych i odpowiednie pod
wzgledem wytrzymatos$ci dla potrzeb ruchu ciezkiego.

W Etapie | roboty odwodnieniowe ograniczajg sie do wykonanie 3 sgczkéw (drenaz
francuski) — wg wytycznych branzy instalacyjnej oraz nadania podtozu gruntowemu
i drogowym warstwom konstrukcyjnym odpowiednich spadkéw w kierunku projektowanego
drenazu.

8. WARUNKI| WODNO-GRUNTOWE:

Projektowany ukfad komunikacji wewnetrznej realizowany bedzie czesciowo w obrebie
istniejacego nasypu budowlanego (ktérego mozna sie spodziewaé w obrebie i po rozbidrce
nawierzchni istniejgcego placu manewrowego) czesciowo jednak rowniez w obszarze
wystepowania nasypow niekontrolowanych o znacznej migzszosci.

Wedtug rozpoznania geologicznego - ,Dokumentacja badan podioza gruntowego
dla projektowanej rozbudowy remizy OSP w Trzemesznie wraz z zagospodarowaniem
przylegtego terenu nad Jeziorem Trzemeszynskim na terenie dzialek 173/3, 183, 104, 99
przy ul. Tumskiej w Trzemesznie” z pazdziernika 2018 r. wykonana przez uprawnionego geologa
mgr. Andrzeja Keczmerskiego — w podiozu pod warstwg nasypow niekontrolowanych
(Pd, H, G, Gr) o migzszosci 0,8+3,2m wystepujg: piaski gliniaste, piaski ilaste przewarstwione
gling piaszczystag o migzszosci 1+1,9m, w stanie twardoplastycznym, a lokalnie réwniez
plastycznym.

Woda gruntowa pojawita sie w dwdch z czterech otwordw wykonanych w obszarze
planowanych robot Etapu | Inwestyciji. Wystgpita w postaci sgczeh na gtebokosci 3,3m.

Warunki wodne sg wiec korzystne. Podtoze gruntowe natomiast jest nienosne i nie nadaje sie
do bezposredniego posadowienia obiektdéw budowlanych. Przed rozpoczeciem robdt
konstrukcyjnych drogowych wymaga wzmocnienia i doprowadzenia parametréw nosnosci
podtoza do parametrow gruntéw grupy G1.

Dla wykonywanej w Etapie 1 konstrukcji Typu "A" jako wzmocnienie przewidziano
wykonanie dodatkowej warstwy ulepszonego podioza tj. utozenie 25cm warstwy gruntu G1
stabilizowanego cementem, o R, =2,5 MPa.

9. ROBOTY ZIEMNE:

Wiegkszos¢ robét ziemnych w obrebie dziatek nr 173/3 i 173/4 wykonywana bedzie
w ramach Etapu 1 realizacji inwestycji. Sg to roboty opisane w pkt. 11 takie jak:
— wyrownanie i wyprofilowanie powierzchni terenu po robotach rozbiérkowych wraz ze zdjeciem
nadmiaru gruntu,
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— wyciecie w gruncie skarpy niwelujgcej roznice wysokosci pomiedzy terenem inwestycji
a dziatkg sagsiada,

— korytowanie pod projektowane konstrukcje nawierzchni,

— wykopy pod drenaz,

— wykopy instalacyjne - wg opracowania branzy instalacyjnej,

— wykopy fundamentowe - wg opracowania branzy konstrukcyjnej,

— wykonanie zasypki wykopow (zasypka nad sieciami i fundamentami).

Roboty ziemne podlegajg trzem grupom wytycznych:
— wytycznym branzy drogowej,
— wytycznym branzy konstrukcyjnej,
— wytycznym branzy instalacyjne;.

Wytyczne branzy drogowej:

Nasypy budowlane (zasypke wykopow instalacyjnych i fundamentowych) w obszarze
projektowanych konstrukcji nawierzchni drogowych nalezy wykonaé z gruntéw kategorii no$nosci
G1 (piaski, zwiry i pospoftki, niezaglinione o odpowiednim uziarnieniu umozliwiajgcym
zageszczenie), uktadanych i zageszczanych warstwami o grubosci do 30cm.

Dla kazdej z wykonanych warstw nalezy sprawdzi¢ uzyskane parametry nosnosci
i zageszczenia (wtorny modut odksztatcenia E, oraz wskaznik zageszczenia Is lub zamiennie
wskaznik odksztatcenia 1,). Na podstawie uzyskanych wynikdw badan nalezy podejmowac
decyzje o dalszym zageszczaniu ewentualnej wymianie lub (jesli warunki zostaty spetnione)
uktadaniu kolejnej warstwy. Wielko$ci parametréw nos$nosci i zageszczenia wymagane
dla poszczegolnych warstw zestawiono w ponizszej tabeli:

WYMAGANE WARTOSCI E:i Is W WYKOPACH
I MIEJSCACH ZEROWYCH ROBOT ZIEMNYCH

WARSTWA: DLA POSZCZEGOLNYCH TYPOW KONSTRUKCJI
KONSTRUKCJA TYPU A KONSTRUKCJATYPUBI T
powierzchnia robét ziemnych
(tuz pod proj, konstrukeja nawierzchni) E22 120 MPa ls=1,00 E22 100 MPa ls=1,00
20 cm ponizej pow. robét ziemnych E2>= 80 (60) MPa" ls =1,00 E2>= 80 (60) MPa” ls=1,00
30 cm ponizej pow. robét ziemnych E2= 60 (45) MPa” ls =1,00 E2= 60 (30) MPa” ls=0,97

Ymniejsza warto$¢ dotyczy gruntéw spoistych

Koordynacja wytycznych branzowych:

Podtoze pod fundamenty i posadzki oraz zasypke fundamentow nalezy wykona¢ wg
wytycznych branzy konstrukcyjnej. Dla zasypki fundamentéw w obszarze projektowanych
nawierzchni nalezy uzyska¢ parametry nosnosci podioza i zageszczenie zgodne z
wymaganiami zawartymi w wytycznych branzy drogowe;j.

Podtoze pod zbiorniki oraz obsypke studni i zbiornikdw nalezy wykonac¢ wg wytycznych branzy
instalacyjnej. W przypadku zasypywania urzadzen zlokalizowanych w obszarze
projektowanych nawierzchni wokét zbiornikéw, studni i nad ulozonymi sieciami nalezy
uzyskaé parametry nosnosci podioza i zageszczenie zgodne z wymaganiami zawartymi
w wytycznych branzy drogowe;j.

10. KSZTALTOWANIE SKARP | TERENOW ZIELONYCH:

Etap 1 realizacji inwestycji nie przewiduje ksztatltowania terenéw zielonych. Przewiduje
natomiast wstepne profilowanie terenu, w tym miedzy innymi wykonanie w miejscu planowanych
docelowo terenow zielonych tymczasowej skarpy o pochyleniu 1:1,5 niezbednej dla pokonania
réznicy wysokosciowej pomiedzy dziatkg inwestycji i dziatkg sgsiada.
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Projektowane tereny zielone ksztattowane beda w jednym z ostatnich etapow realizacji
inwestycji tj. po zakonczeniu robét budowlanych, likwidacji skarpy i wykonaniu muru oporowego
(ogrodzenia) wzdtuz potudniowo-zachodniej granicy dziatek nr 173/3 i 173/4.

Rzedne i docelowy zakres projektowanych terenéw zielonych podano na rys. D-1 oraz w
czesci architektonicznej.

W kolejnych etapach realizacji dla catej powierzchni projektowanych terenéw zielonych nalezy
wykonac obsiew mieszankg nasion traw i zapewni¢ wstepng pielegnacje.

Ksztattowanie spadkéw terendw zielonych omoéwione zostanie w docelowym opracowaniu dot.
realizacji kolejnych etapéw.

11. ZAKRES ROBOT ETAPU 1:

Etap 1 realizacji robét branzy drogowej obejmuje swoim zakresem:

1) Roboty ziemne:

- wyréwnanie i wyprofilowanie powierzchni terenu po robotach rozbiérkowych,

- wyciecie w gruncie (uksztattowanie) skarpy niwelujgcej roznice wysokosci pomiedzy terenem
inwestycji a dziatkg sgsiada (skarpa wzdtuz potudniowo-zachodniej granicy dziafki),

- korytowanie wstepne (w obszarze projektowanego placu manewrowego) na gtebokosé 45cm
wzgledem podanych na PZT projektowanych rzednych nawierzchni docelowej,

- korytowanie docelowe w obrebie placu manewrowego tj. zdjecie wierzchniej warstwy gruntu
grubosci ok. 16cm po zakonczeniu robét sieciowych, dla uzyskania docelowej gtebokosci
koryta (- 61cm wzgledem rzednych nawierzchni docelowej),

- korytowanie pod konstrukcje nawierzchni tymczasowe] (przewidzianej dla postoju pojazdow
OSP w kolejnych etapach realizacji budowy), zlokalizowanej w obszarze projektowanego
budynku garazu; roboty realizowane po zakohczeniu palowania i ewentualnych robot
fundamentowych; gteboko$¢ korytowania - 35 cm ponizej poziomu posadzki projektowanego
budynku garazu,

- korytowanie pod konstrukcje nawierzchni tymczasowej dodatkowego zjazdu i wewnetrznej
drogi dojazdowej dla potrzeb obstugi budowy od strony jeziora (obstuga budowy poprzez
zjazd z parkingu parafialnego wymaga uzgodnien Inwestora z Parafig); korytowanie
na glebokos¢ 35cm wzgledem poziomu istniejgcego terenu tj. nawierzchni parkingu
parafialnego, a z drugiej strony - na gtebokos¢ 35cm wzgledem obstugiwanego terenu
w obszarze wykonywanych robét fundamentowych,

2) Roboty odwodnieniowe:
- wykonanie 3 sgczkéw (drenaz francuski), wg wytycznych branzy instalacyjnej;
- w przypadku drenu zlokalizowanego przed projektowanym budynkiem garazu rure drenarskag
X-Stream @160 uktada¢ na gtebokosci uwzgledniajgcej grubos¢ konstrukcji nawierzchni
i wymaganej zasypki tj. na gtebokosci minimum 115 cm ponizej projektowanej rzednej
nawierzchni docelowej; roboty drenarskie majg charakter robot traconych,
- lokalizacje drendow biegngcych wzdtuz skarpy przy potudniowo-zachodniej granicy dziatki
nalezy ustali¢ po wstepnym rozmierzeniu i wyznaczeniu:
- lokalizacji robot fundamentowych (lokalizacja pali) - odcinek skarpy w gtebi dziatki
Inwestora,
- lokalizacji studni i komor instalacji sanitarnych - na odcinku skarpy wzdtuz placu
manewrowego przed proj. garazem

3) Roboty konstrukcyjne:
- wykonanie nawierzchni Typu "A" w obszarze projektowanego placu manewrowego przed
budynkiem garazu, z uwzglednieniem zastgpienia grubosci wierzchnich warstw docelowych
nawierzchni (tj. kostki betonowej i podsypki) dodatkowg warstwg kruszywa;
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Projektowany uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni Typu "A" w Etapie 1 realizac;ji:
- 35 cm — nawierzchnia z kruszywa tamanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie,
- 25 cm - wzmocnienie podioza (warstwa gruntu G1 stabilizowanego cementem,
0 Ry =2,5MPa),
- poditoze gruntowe rodzime,

Uwaga: w pasie szer. ok. 0,5m nad projektowanym sgczkiem drenarskim zamiast 25 cm
warstwy "stabilizacji" utozy¢ dodatkowag warstwe kruszywa 0/63 mm.

- wykonanie nawierzchni tymczasowej dla potrzeb obstugi budowy oraz dla potrzeb
zapewnienia miejsc postojowych pojazdom stuzb ratowniczych w kolejnych etapach realizacji
budowy; roboty majg charakter robét traconych - nawierzchnie tymczasowe przeznaczone sg
w etapach pézniejszych do rozbidrki (jedynie w przypadku chodnika na tytach budynku
projektowanego garazu nawierzchnie tymczasowg z kruszywa mozna wykorzysta¢ jako
podbudowe projektowanego chodnika pod warunkiem wcze$niejszego wykonania jej z
uwzglednieniem docelowych rzednych projektowanego chodnika); kruszywo z rozbidrki
mozna wykorzystaé w kolejnych etapach budowy np. do realizacji podbudowy drogi
dojazdowej do jeziora.

Projektowany uktad warstw konstrukcyjnych nawierzchni tymczasowej Typu "T":
- 25 cm — nawierzchnia z kruszywa famanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie,
- 20 cm — warstwa odsgczajgca z gruntu G1 (grunt o odpowiedniej przepuszczalnosci),
- geowldknina separacyjna,
- podtoze gruntowe rodzime,

4) Roboty przygotowawcze:
- organizacja stanowisk mycia két przy kazdym z wykorzystywanych wyjazdéw z budowy
(waz / szlauf z wodg poprowadzony od budynku lub wiadro z wodg + szczotka),
- oznakowanie wyjazdéw z budowy - wg projektu przygotowanego i uzgodnionego przez
Wykonawce z zarzagdcg drogi.

12. KONSTRUKCJA DOCELOWA:

Dla projektowanych nawierzchni docelowo przewidziano 3 typéw konstrukciji: A, B i C (jak
pokazano na rys. D2):

Typ A — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej projektowana dla placu manewrowego:

- 8 cm — betonowa kostka brukowa typu "DOMINO/BEHATON",

- 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:3,

- 25 cm — podbudowa z kruszywa famanego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie,

- 25 cm — wzmocnienie podioza (warstwa gruntu G1 stabilizowanego cementem,
o0 Ry, =25 MPa,

- podtoze gruntowe rodzime,

Typ B — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej projektowana dla chodnika
z mozliwoscig najazdu oraz placu gromadzenia odpadow:

- 8 cm — betonowa kostka brukowa "DOMINO/BEHATON",

- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:3,

- 15 cm - podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
podtoze gruntowe doprowadzone do parametréw gruntu G1,
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Typ C — nawierzchnia z betonowej kostki brukowej projektowana dla chodnika

bez mozliwosci najazdu:

8 cm — betonowa kostka brukowa "DOMINO/BEHATON",

3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:3,

10 cm — podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie,
20 cm — wymiana gruntu na grunt G1,

geowldknina separacyjna,

grunt rodzimy (NN) po zdjeciu humusu i wierzchnich warstw nasypu,

Zakres stosowania poszczegolnych typdw konstrukcji nawierzchni pokazano na rys. D1.

Sposoby wzmocnienia podtoza dla konstrukcji typu "A" i typu "B" (tj. doprowadzenia podfoza
do parametrow gruntu G1) omdwione zostaty w projekcie wykonawczym.

Dla ograniczenia nawierzchni placu manewrowego zaprojektowano krawezniki betonowe
15x30cm na tawie betonowej z oporem (beton C12/15), wyniesione ponad poziom projektowanej
nawierzchni o 10cm. Projektowany chodnik wzdtuz nowoprojektowanego budynku garazu oraz
projektowany placyk gromadzenia odpadéw ograniczono betonowymi obrzezami chodnikowymi
(8x30cm) uktadanymi na tawie betonowej (beton C12/15).

Na rysunku D1 pokazano 2 miejsca, w ktérych krawezniki nalezy wykonaé jako ,obnizone”
(. w poziomie +2cm powyzej poziomu nawierzchni placu).

Korytka odwodnienia liniowego (wg wytycznych branzy instalacyjnej) nalezy posadowic
w klocku betonowym zgodnie z wytycznymi producenta.

13.WYMAGANIA MATERIALOWE:

1)

2)
3)

4)

Dla mieszanki gruntowo-cementowej (stabilizacji) nalezy opracowa¢ wczes$niej recepte
laboratoryjng. Recepte nalezy przedstawi¢ Inspektorowi nadzoru do akceptacji przed
rozpoczeciem robot.

Wbudowywany grunt stabilizowany cementem powinien spetniaé wymagania normy
PN-S-96012.

Dla kazdej parti mieszanki wymagane jest przedstawienie deklaracji zgodnosci
z receptg oraz wynikdéw badan kontrolnych mieszanki wbudowane;j.

W przypadkach watpliwych nalezy wykona¢ badania kontrolne materiatdbw wskazanych
przez Inspektora Nadzoru.

14. UWAGI TECHNOLOGICZNE:

1)
2)

3)

4)

5)

Przygotowujgc teren pod kazdy z projektowanych typéw konstrukcji nalezy zdjgé catg
grubos$¢ warstwy humusu, torfu i innych gruntéw organicznych.

Przed ufozeniem ,stabilizacji” nalezy przesuszy¢é ewentualng powierzchnie
uplastycznionego gruntu (w razie potrzeby — réwniez przy uzyciu wapna).

Ze wzgledu na rodzaj gruntdow =zalegajgcych w podtozu niedopuszczalnym jest
pozostawienie odkrytego, niezabezpieczonego koryta. Roboty ziemne w korycie nalezy
prowadzi¢ odcinkami, uktadajgc warstwe ,stabilizacji” przewidzianej dla wzmocnienia
podtoza bezposrednio po usunigeciu wierzchniej warstwy gruntéw organicznych i/lub
nasypow niekontrolowanych.

Przy profilowaniu koryta nalezy zwr6ci¢é uwage na spadki i ksztattowaC je tak
by na wypadek opadow zapewni¢ odptyw wody w kierunku drendw.

Nasypy/zasypke wykopow z gruntu G1 nalezy wykonywac i zageszcza¢ warstwami o
grubosci nie wigkszej niz 0,3m.
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6) Przed wbudowaniem grunt podda¢ badaniom majgcym na celu okreslenie jego
przydatnosci do wykonywania nasypdw (krzywe uziarnienia) oraz optymalnej
wilgotnosci przy zageszczaniu.

7) Wymagane wartosci wskaznika zageszczenia dla poszczegdinych warstw gruntu
podano w tabeli w pkt. 11 niniejszego opisu.

8) Przy uktadaniu warstw z gruntu stabilizowanego cementem wzmacniajgcych podtoze
nalezy pamieta¢é o wymogach technologicznych dotyczacych temperatury, czasu
wigzania i pielegnacii.

9) Ruch technologiczny po wykonanej warstwie dopuszcza sie nie wczesniej niz
po uptywie 7 dni.

10) Nie dopuszcza sie uktadania warstwy ,stabilizacji” w temperaturze ponizej +5 °C
oraz w okresach spodziewanych przymrozkow.

11) Nie dopuszcza sie uktadania warstwy ,stabilizacji” w temperaturze powyzej +25 °C.

12) Natychmiast po utozeniu i wyprofilowaniu mieszanki nalezy rozpocza¢ jej zageszczanie.

13) Swiezo wykonanej warstwie ,stabilizacji’ nalezy zapewnié odpowiednig pielegnacje —
utrzymanie wilgotnosci (skropienie preparatem pielegnacyjnym, folie, maty, witokniny,
skrapianie wodg lub przykrycie warstwg wilgotnego piasku) przez okres 7 do 10 dni.

14) Dla skrocenia czasu technologicznego dopuszcza sie wykonanie warstwy podbudowy
z kruszywa bezposrednio po utozeniu zageszczeniu warstwy ulepszonego podioza
(stabilizacji) tj. w tym samym dniu, przed rozpoczeciem wigzania.

15.MATERIALY Z ROZBIORKI:

Grunt zdjety z obszaru planowanej inwestycji w wiekszosci przeznaczony jest
do wywozu i utylizacji.

Materiat z rozbiorki nienadajgcy sie do ponownego wbudowania - wszelkiego rodzaju gruz
budowlany i ewentualny nadmiar gruntu z wykopow - nalezy przekaza¢ do utylizacji
na odpowiednie wysypisko, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami o ochronie srodowiska.

16. ZAKONCZENIE BUDOWY:

Do obowigzkéw Wykonawcy nalezy:
- zapewnienie obstugi geodezyjnej dla odtworzenia ewentualnych zniszczonych punktéw osnowy,
- wprowadzenie docelowej organizaciji uchu,
- uprzatniecie i protokolarne przekazanie terenu Zamawiajgcemu,
- sporzgdzenie geodezyjnej dokumentacji powykonawczej i operatu kolaudacyjnego.
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SPIS RYSUNKOW BRANZY DROGOWEJ - ETAP 1

Nr rys. Tytut rysunku Skala
D1 ZAGOSPODAROWANIE TERENU - DROGI 1:500

D1 Etap 1 ZAGOSPODAROWANIE TERENU - DROGI ETAPU 1 1:500
D2 TYPY KONSTRUKCJI - DOCELOWY UKLAD WARSTW 1:20
D2_Etap 1 TYPY KONSTRUKCJI - UKLAD WARSTW 1:20
D3_Etap 1 PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY - DRENAZ FRANCUSKI 1:20
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