Opis techniczny do projektu
.Modernizacja drogi Wymystowo — granica gminy od kaica asfaltu w
strone Lubochni dz. 365/1, 447/1, 472, 483 (jedn. ewidtZEmeszno — gmina
300309 _5; obegb ewid. Wymystowo 0030)”

1. Dane ogolne

Projekt obejmuje modernizgofirogi w m. Wymystowo (dziatki nr 365/1, 447/1, 472

483, jedn. ewid. Trzemeszno — gmina 300309_Slobwid. Wymystowo 0030) na

dtugasci 624,73 m.

Zakres opracowania:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm (AC11S)

- warstwa wyzaca z betonu asfaltowego grub. 4 cm (AC11W)

- warstwa wyréwnawcza (na istniegj podbudowie) z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 mmbgéred. 15 cm (kruszywo o min.
parametrach: nagliwos¢ WA24-2, mrozoodpornig F2, odporné na rozdrabnianie
LA <=25)

- wykonanie poboczy ziemnych oraz umocnienie ialskywem tamanym grub. 15 cm na
szerokéci 0,75 m (kruszywo o min. parametrach: glkbivos¢ WA24-2,
mrozoodporn& F2, odporné na rozdrabnianie LA <=25)

- wykonanie zjazdow

2. Podstawa opracowania
- umowa z Gmig Trzemeszno, ul. fbrowskiego 2, 62-240 Trzemeszno
- mapa sytuacyjno — wysosmowa w skali 1:1000 (powkszenie do 1:500)
- warunki techniczne, jakim powinny odpowigddrogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 2016 poz. 124)
- katalog powtarzalnych elementéw drogowych
- inwentaryzacja w terenie i pomiary uzupetacg wykonane sitami wiasnymi

- uzgodnienia i wytyczne Gminy Trzemeszno

3. Stan istniejacy
Obecnie w miejscu projektowanej drogi znajdugedsbga z kruszywa #éhego rodzaju

(kamien tamany, gruz betonowyuzel wielkopiecowy). Jej istniggy przebieg migci si¢



w pasie drogowym. Ze wzglu na poprawienie parametrow technicznych przethiegi
nalezy miejscami skorygowaw planie.

Woda opadowa sptywa na przylegte tereny zielone.

W pasie drogowym znajdujegsnastpujace uzbrojenie podziemne:

- sie¢ wodochgowa

. Podstawowe parametry projektowe:

- kategoria drogi - gminna

- klasa drogi — lokalna ,L”

- kategoria ruchu KR2

- predkos¢ projektowa 30 km/godz.

- dopuszczalny nacisk na 80 kN

- dtugas¢ drogi 624,73 m

- szerokéc¢ jezdni 4,0 m

- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach préstydaszkowe 2%
- pochylenie poprzeczne jezdni na tuku — jednosteadfo

- szeroké¢ poboczy umocnionych 0,75 m (plus 0,25 poboczatgmego)
- pochylenie poboczy umocnionych i gruntowych — 8%

. Rozwigzania projektowe:

5.1. Sytuacja
Przebieg budowanej drogi przedstawiony jest ngczatku ,Plan sytuacyjny”.
W stosunku do istniegego przebiegu dokonano nieznacznej korekty tak, ab
optymalnie wykorzystaistniegca podbudow.
Przed rozpocxiem ukladania warstwy kruszywa (za pomoazicietacza) naley
istniejaca podbudow wyréwna i zag:scic mechanicznie.
Szerokd¢ jezdni 4,0 m plus obustronne pobocze umocnionszysiem famanym
szer. 0,75 m.
Pokczenia z przylegtymi drogami poprzez tuki kotowpromieniach R=6,0 m
i R=12,0 m.

5.2. Niweleta
Niweletc budowanej drogi podniesiono wzdem istniegcej nawierzchni oraz

nawigzano do wysok&i statych istnigjcych punktow tj. skrzsowan z istniepcymi



5.3.

drogami oraz zjazdami do poses;ji i na pola. Zosiakaskorygowana w celu
uzyskania ptynniejszego ruchu pojazdow.

Zatomy niwelety wyokiglono tukami kotowymi o promieniach wskazanych

na przekroju poditnym (R=310,0 m; R=410,0 m; R=500,0 m; R=550,0 m; R=600,
m; R=1000,0 m; R=5000,0 m).

Spadki niwelety wynosg 0,05%; 0,13%; 0,41%; 0,62%; 1,01%; 1,51%; 1,71%;
1,73%; 2,27%; 3,08%; 3,66%; 3,89%; 4,17%; 5,27%);

Przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny budowanej drogi:

- szerokéc¢ jezdni (warstwdacieralna) — 4,0 m (4,6 m na tuku)

- pochylenie jezdni na prostej — daszkowe 2%

- pochylenie jezdni na tuku — jednostronne 3%

- pobocze umocnione kruszywem tamanym szer. 0, ptum0,25 pobocza z gruntu —

pochylenie 8% (gruldé umocnienia 15 cm)

5.4. Konstrukcja jezdni

- warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm (AC11S)

- warstwa wyzaca z betonu asfaltowego grub. 4 cm (AC11W)

- warstwa wyréwnawcza (na istrdegj podbudowie) z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 mmbgéred. 15 cm (kruszywo o min.
parametrach: nagiliwos¢ WA24-2, mrozoodpornig F2, odporné na
rozdrabnianie LA <=25)

- wyprofilowana istnigjca podbudowa z kruszywa

5.5. Konstrukcja zjazdow (w obrebie pasa drogowego)

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S grub.4 cm

- warstwa wiyzaca z betonu asfaltowego AC11W grub. 4 cm

- gérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego Istabianego mechanicznie
frakcji 0/31,5 mm grub. 10 cm (kruszywo o minrgraetrach: nagkliwosc¢
WAZ24-2, mrozoodporrig F2, odporné na rozdrabnianie LA <=25)

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego Istalianego mechanicznie
frakcji 0/63 mm grub. 10 cm (kruszywo o min. pagdrach: nagkliwos¢ WA24-2,

mrozoodporn& F2, odporné na rozdrabnianie LA <=25)



- warstwa odcinaga z piasku o wodoprzepuszczdltigpowyzej 8 m/dole

grub. 10 cm

6. Odwodnienie
Odwodnienie projektowanej drogi odbyéMacdzie s¢ na przylegty teren - pobocza
(w obrebie pasa drogowego) @ki odpowiednim spadkom poprzecznym i paatym.
Ze wzgkdu na wyniesienie niwelety w gonie ma potrzeby wykonania dodatkowych

rowow przydranych.

7. Oznakowanie
Modernizacja drogi wize st ze zmianami w organizacji ruchu. Projekt zmiany

organizaciji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

8. Zielen
W miejscu modernizacji nie wygiuje raglinnos¢ kolidujagca ze skorygowanym

przebiegiem drogi.

9. Urzadzenia obce
W miejscu planowanych robot wyguje si€ wodocigowa. Ze wzgldu na niewielkie
wykopy ryzyko uszkodzenia tyeh sieci jest niewielka. Jednakzaleca siprzed
rozpoczciem robot ziemnych wykonanie przekopow prébnyctelu ustalenia
rzeczywistego poteenia sieci podziemnych.
Wykonawca przed rozpoeziem robot zobowegzany jest powiadoniiwtascicieli

urzadzen podziemnych w terminie 14 dni przed rozpgzem robot.

Nalezy zwrécic szczegbla uwag: na znaki geodezyjne podlegeg¢ ochronie prawnej, w
przypadku uszkodzenia niezwtocznie powiadoRPowiatowy Grodek Dokumentacji

Geodezyjnej i Kartograficznej.

10. Obszar oddziatywania obiektu
10.1 Przepisy prawa w oparciu o ktére dokonano okgtenia obszaru oddziatywania
obiektu:
a) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlare (D z 2013 r. poz. 1409 z fd

zmianami)



b) Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraga 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpadé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430)

¢) Rozporzdzenie Mininstra Transportu i Gospodarki Wodnepmd0 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpaae drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735)

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach pubjictz (Dz. U. z 2015 r., poz. 460)
e) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrgogowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627
z p&n. zmianami)

f) Rozporzadzenie Rady Ministrow z 9 listopada 2010 r. w spegarzedsjwziec
mogcych znaczco oddziatywa nasrodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z
paézn. zmianami)

g) Zakcznik do Rozporgzenia MinistraSrodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hataséredowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz.
826 z pén. zmianami)

h) Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r o odpadach (Dz.2013 r., poz. 21)

i) Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmké
jakie naley speint przy wprowadzaniaciekéw do waéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dtadowiska wodnego (Dz. U. z 2006 r. Nr 137,
poz. 984)

J) Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabwitk opiece nad zabytkami (Dz. U. z
2014 r., poz. 1446)

k) Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2008 sprawie
bezpieczastwa i higieny pracy podczas wykonywania robot bddaych (Dz. U. 2003
r. Nr 47, poz. 401)

[) Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegolngasadach przygotowania i realizaciji

inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. 20887 ze zm.)

10.2 Zaseg oddziatywania obiektu

Przebudowa istniggej drogi gminnej nie dzizie negatywnie wptyw@na otaczaicy ja
teren. Wecz przeciwnie, dzki zastosowanej technologii zmniejssie ucigzliwosci
zwigzane z hatasem, zapyleniem przylegtego terenuzaigzvaniem okolicznych
dziatek przez wody opadowe i roztopowe. Projektavaawierzchnia bitumiczna oraz

odpowiednia geometria drogi spowoduje,znikry problemy z kurzem oraz pytami



11.

powstagcymi podczas przemieszczania gojazdow, a take zlikwidowane zostan
zastoiska wody, ktore wskutek ruchu pojazdow roalgwsi na przylegty teren.
Ewentualne oddziatywanie na przylegty teren wyspodczas prowadzenia robét.
Miedzy innymi hatas (w dopuszczalnej normie), ruchapdpw budowy, itp. wszystko
jednak w godzinach od 7.00 do 18.0@dBie to krotki czas, co w ogolnym rozrachunku
w zwigzku z przewidywanymi korzgiami nie ma znaczenia dla otaczago terenu.
Podsumowujc, przebudowa drogi wptynie na popkastanusrodowiska, zmniejszy
poziom hatasu, zapylenie i engigpalin.

Zachowane zostaty wszelkie normatywne odlégitobiektu budowlanego od granicy
dziatek oraz obiektowasiednich.

Obszar oddziatywania obiektu nige sic w catagci na dziatkach na ktérych zostat

zaprojektowany. Ograniczagdylko i wytgcznie do nieruchomgi Inwestora.

Informacja dotyczaca wpisu dziatki lub terenu obgtego inwestyca do rejestru
zabytkow, podleganiu ochronie konserwatorskiej lulpodleganiu ochronie na
podstawie ustalé miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Teren obgty inwestycy nie jest wpisany do rejestru zabytkow, nie podlegaronie
konserwatorskiej lub ochronie na podstawie ustateejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.

10. Wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego.

11.

Inwestycja nie bdzie wykonywana w granicach terenu gorniczego.

Uwagi koncowe.

Roboty naley wykona zgodnie z obowdzujagcymi normami, wiedg techniczi oraz
przepisami bezpiecastwa pracy.

Do rob6t naley uzy¢ materiaty posiadage atesty, orzeczenia zgodoioz norm oraz
uzyska zgod: Zamawiajcego.

Szczegotowe warunki wykonania i odbioru robot ongzmagania dla materiatow

przeznaczonych do robét okl&ja szczegotowe specyfikacje techniczne.



