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1. PLAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
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1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem projektu jest modernizacja ciagéw komunikacyjnych na terenie Trzemeszna,
ze szczegblnym uwzglednieniem wyznaczenia trasy rowerowej oraz poprawie
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow. Wyznaczona trasa rowerowa nha terenie
Trzemeszna, obstugiwac bedzie ruch rowerowy od zaktadu PAROC POLSKA Sp. z o.0.,
wzdtuz drogi krajowej nr 15, al. Niepodlegtosci, przez tereny Spoétdzielni Mieszkaniowej,
ul. Piastowska, ul. 22 Stycznia, Al. Szymanskiego przez dk 15 do ul. Dworcowej.

Niniejszy projekt obejmuje Sciezke rowerowg oraz chodnik w ciggu drogi krajowej nr 15 -

ul. Gnieznienskiej w Trzemesznie w pasie pobocza, poza jezdnia.

1.2. UZASADNIENIE INWESTYCII:

Wyznaczenie trasy rowerowej poprzez budowe $ciezek rowerowych, ma zacheci¢ osoby do
korzystania z rowerow. Zapewnienie ciggtosci komunikacyjnej dla ruchu rowerowego oraz
pieszego umozliwi dojazd rowerem oraz dojscie piesze z terenu osiedli w miescie do
zakfadu PAROC POLSKA Sp. z o.0.

Obecna infrastruktura drogowa, rodzaj nawierzchni chodnika, brak Sciezki rowerowej
stanowi zagrozenie dla uczeszczajacych i nie zapewnia bezpiecznego ruchu rowerowego w

pasie drogi dk 15.

1.3. STAN ISTNIEJACY:

Na odcinku od ul. Fabrycznej do wjazdu na teren zaktadu (strona lewa) wystepuje pas
zieleni z przydroznym rowem odparowujgacym. Od wjazdu na teren zaktadu Paroc do Al.
Szymanskiego (strona lewa) wykonany jest chodnika o szerokosci srednio 1,50m.
Istniejgca nawierzchnia chodnika z betonu asfaltowego jest w bardzo ztym stanie
technicznym. Stan nawierzchni kwalifikujg ja do natychmiastowej rozbidrki. Wzdtuz
istniejgcego chodnika zlokalizowane sg lampy oswietleniowe. Chodnik od jezdni
oddzielony jest terenem zielonym, w tym rowem odparowujacym. Na dtugosci 50m przed
przejsciem dla pieszych przy Al. Szymanskiego chodnik oddziela od jezdni istniejaca
bariera stalowa ochronna. Na odcinku od Al. Szymanskiego do Al. Niepodlegtosci (strona
prawa) wzdiuz jezdni wykonany jest chodnik o szerokosci 2,00m. Nawierzchnie chodnika
stanowi kostka betonowa typu Nova granit, koloru biatego. Chodnika od jezdni oddziela

barierka wygrodzeniowa z poreczg U-11a.

Ww. obszar na ktorym projektowane sg ciggi komunikacyjne, posiada nastepujaca
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infrastrukture techniczna:

- oswietlenie drogowe,

- kable energetyczne,

- kable telekomunikacyjne.
Z uwagi, ze zakres robot drogowym obejmuje utozenie chodnikow i $ciezki rowerowej na
gtebokos¢ 25cm nie zachodzi ingerencja w istniejacq infrastrukture podziemng i nie jest

wymagane uzgodnienie z gestorami sieci.

1.4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU:

I etap - strona lewa od ul. Fabrycznej do wjazdu na teren zakfadu Paroc.

W km 0+000.00 do km 0+422.75 projektuje sie sciezke rowerowg dwukierunkowg o
szerokoéci 2,00m. Sciezka rowerowa posiada¢ bedzie nawierzchnie z betonu asfaltowego
koloru czerwonego. W km 0+318.35 do km 0+419.53 z uwagi na lokalizacje Sciezki
rowerowej w odlegtosci 1,85m-2,2m od jezdni projektuje sie bariere stalowg ochronng. W
km 0+435.85 do km 0+0+481.37 wzdiuz chodnika o szerokosci 2,50m z betonu
asfaltowego i kostki betonowej, wykonana zostanie $ciezka rowerowa dwukierunkowa o
szerokosci 2,0m. Na odcinku od km 0+481.37 do km 0+497.79 wykonany zostanie ciag

pieszo rowerowy z betonu asfaltowego szerokosci 2,90m.

II etap - strona lewa od wjazdu na teren zaktadu Paroc do Al. Szymanskiego.

Na ww. odcinku istniejacy chodnik zostanie rozebrany. Przy istniejgcych ogrodzeniach
wykonany zostanie chodnik o szerokosci 1,5m, miejscowo zwezony do 1,00m. Wzdtuz
chodnika projektuje sie $ciezke rowerowa dwukierunkowg o szerokosci 2m. Sciezka
rowerowa posiada¢ bedzie nawierzchnie z betonu asfaltowego koloru czerwonego,
natomiast chodnik wykonany bedzie z betonu asfaltowego koloru czarnego. Z uwagi na
istniejgcy row proponuje sie w km 0+000.00 do km 0+092.00, w km 0+229.28 do km
0+327.28, w km 0+540.00 do km 0+570.00 ustawienie barierki wygrodzeniowej z
porecza U-11a.

III etap - strona prawa od Al. Szymanskiego do Al. Niepodlegtosci

Na ww. odcinku istniejacy chodnik zostanie rozebrany i zastgpiony $ciezkg rowerowg
dwukierunkowg o szerokosci 2,00m. Wzdtuz Sciezki wykonany zostanie chodnik o
szerokoéci 1,5m. Sciezka rowerowa posiada¢ bedzie nawierzchnie z betonu asfaltowego
koloru czerwonego, natomiast chodnik wykonany bedzie z betonu asfaltowego koloru
czarnego. Ze wzgledu na rdznice wysokosci w terenie w km 0+006.00 do km 0+072.00
projektuje sie ustawienie barierki wygrodzeniowej z poreczg U-11a. Na dlugosci catego

odcinka od strony jezdni ustawiona jest barierka U-11a.

MODERNIZACJE CIAGOW KOMUNIKACYINYCH NA TERENIE TRZEMESZNA 6
- POPRAWA BEZPIECZENSTWA PIESZYCH I ROWERZYSTOW - droga krajowa nr 15




Na catym odcinku drogi krajowej w celu wykonania Sciezki rowerowej bezposrednio przy

chodniku, zmieniona zostanie lokalizacja lamp oswietleniowych.
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2. OPIS TECHNICZNY
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2.1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

- Umowa nr ZPP.271/16/2014 na wykonanie prac projektowych z dnia 30 kwietnia
2014r.

- Mapy sytuacyjno wysokosciowe z naniesionym uzbrojeniem podziemnym w skali 1:500 i
aktualng niwelacjg wykonana przez GEO GIS Jakub Alejski ul. Roosevelta 120 62-200
Gniezno.

- Uzgodnienia z Inwestorem.

- Program funkcjonalno uzytkowy przekazany przez Inwestora.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U z 1999r. Nr 43 poz. 430).

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

- Pomiary witasne projektanta.

2.2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Przygotowanie i opracowanie dokumentacji projektowej modernizacji cigagéw
komunikacyjnych na terenie Trzemeszna, obstugujacej ruch rowerowy i pieszy od zakfadu
PAROC POLSKA Sp. z o.0., wzdituz drogi krajowej nr 15, al. Niepodlegtosci, przez tereny
Spoétdzielni Mieszkaniowej, ul. Piastowska, ul. 22 Stycznia, Al. Szymanskiego przez dk 15
do ul. Dworcowej.

Niniejsze opracowanie obej,uje pas drogowy drogi krajowej nr 15 — ul. Gnieznienskiej w

Trzemesznie.

Dokumentacja techniczna zawiera:

-projekt techniczny wraz z planem sytuacyjnym, przekrojami normalnymi, szczegoétami
konstrukcyjnymi,

- przedmiar robot,

-szczegotowe specyfikacje techniczne niezbedne do wykonania dokumentacji projektowej,
- informacje o planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

- projekt statej zmiany organizacji ruchu,

- kosztorys inwestorski.

I etap - strona lewa od ul. Fabrycznej do wjazdu na teren zakfadu Paroc.

W km 0+000.00 do km 0+422.75 projektuje sie Sciezke rowerowg dwukierunkowg o
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szerokoéci 2,00m. Sciezka rowerowa posiada¢ bedzie nawierzchnie z betonu asfaltowego
koloru czerwonego. Sciezka rowerowa wykonana zostanie w pasie zieleni. Wykonanie jej
nie ingeruje w istniejacy row odparowujacy. Obramowanie nawierzchni stanowi¢ bedzie
obrzeze betonowe 8x30x100cm, wykonane na fawie betonowej z betonu B-15. Spadek
poprzeczny 2% S$ciezki rowerowej projektuje sie w kierunku jezdni, na pas zieleni.

W km 0+310.88 do km 0+422.75 dla wybudowania $ciezki rowerowej niezbedne jest
zasypanie istniejagcego rowu. W celu zagospodarowania wod opadowych zaklada sie
przedtuzenie istniejacej kanalizacji deszczowej @600 rurg drenarska o podwojnej Sciance
PE-HD K2-dren $r. 600mm na gt. 1,00m. Rura drenarska zostanie potaczona z istniejacq
rurg za pomocg nasuwki z PP K2-kan lub ztaczkg z PP K2-kan. Potgczenie projektowanej
rury z istniejacq nalezy owingé geowtdkning i obsypac piaskiem. Row nalezy zasypac
piaskiem, zageszczajac go warstwami co 20cm, do stopnia zageszczenia 0,98. Wzdtuz
krawedzi jezdni utozony zostanie $ciek korytkowy prefabrykowany 600x500cm, na tawie
betonowej z betonu B-15. Pobocze pomiedzy jezdnig a Sciezkg rowerowa nalezy zamknac
destruktem. W km 0+346.09 i 0+369.09 projektuje sie wpusty $ciekowe uliczne kl. D 400
o wymiarach 600x400mm, o nosnosci 40 ton. Wpusty osadzone na studzienkach z rur o
$rednicy 500mm i gtebokosci s$rednio 1,5m. Wpusty zostang podtagczone do
projektowanych studni $rednicy 1000mm gtebokosci 1,6m. Na studni nalezy zastosowac
wilaz zeliwny typu ciezkiego, kl. C (nosnos$¢ 15 ton) o wysokosci korpusu min. 15cm, z
kotnierzem gr. 5cm i pokrywg zebrowang. Podtaczenie wpustow nastgpi poprzez
wykonanie przykanalikéw z rury litej klasy SN8 PCV 160mm (zgodnie z PN-92/B 01707).
Z uwagi na lokalizacje sciezki rowerowej w odlegtosci 1,85m-2,2m od jezdni projektuje
sie bariere stalowa ochronng. Poza granicg pasa drogowego zaktada sie rozebranie 3
istniejacych lamp oswietleniowych, i wykonanie nowych w odlegtosci 1m od ogrodzenia,
na terenie zaktadu.

W km 0+435.85 do km 0+0+481.37 wzdtuz chodnika o szerokosci 2,50m z betonu
asfaltowego gr. 5cm i chodnika istniejgcego kostki betonowej, wykonana zostanie Sciezka
rowerowa dwukierunkowa o szerokosci 2,0m. Nawierzchnie $ciezki rowerowej stanowic
bedzie beton asfaltowy gr. 5 cm. Obramowanie nawierzchni stanowi¢ bedzie obrzeze
betonowe 8x30x100cm, wykonane na fawie betonowej z betonu B-15. Spadek poprzeczny
2% $ciezki rowerowej projektuje sie w kierunku jezdni, na pas zieleni.

Na odcinku od km 0+481.37 do km 0+497.79 na istniejgcej nawierzchni wykonana

zostanie naktadka z betonu asfaltowego gr. 5 cm.

II etap - strona lewa od wjazdu na teren zaktadu Paroc do Al. Szymanskiego.
Na ww. odcinku istniejacy chodnik zostanie rozebrany. W km 0+000.00 do km 0+372.19
przy istniejacych ogrodzeniach wykonany zostanie chodnik. Na dalszym odcinku chodnik

od istniejacych ogrodzen oddziela¢ bedzie pas zieleni. Chodnik projektuje sie o szerokosci
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1,50m. Tylko na poczatku odcinka oraz w przekroju 0+540.08 - 640.37 chodnik zostanie
zwezony do 1,00m. Wzdluz chodnika projektuje sie Sciezke rowerowag dwukierunkowg o
szerokoéci 2m. Sciezka rowerowa posiadaé¢ bedzie nawierzchnie z betonu asfaltowego
koloru czerwonego, natomiast chodnik wykonany bedzie z betonu asfaltowego koloru
czarnego. Obramowanie nawierzchni stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30x100cm,
wykonane na fawie betonowej z betonu B-15. Spadek poprzeczny 2% ciggu
komunikacyjnego projektuje sie w kierunku jezdni, na pas zieleni. W nieznacznym stopniu
zaktada sie wyprofilowanie skarpy rowu, w celu zapewnienia odptywu wéd opadowych z
nawierzchni utwardzonej do istniejagcego rowu. Powyzsze pokazano na przekrojach
normalnych. Z uwagi na istniejgcy row proponuje sie w km 0+000.00 do km 0+092.00,
w km 0+229.28 do km 0+327.28, w km 0+540.00 do km 0+4+570.00 ustawienie barierki
wygrodzeniowej z poreczg U-11a. W km 0+640.37 przy przejsciu dla pieszych pozostawia
sie obszar na szerokosci 4m z istniejacej kostki betonowej Nova granit, kolor biaty. Na
Dalszym odcinku do km 0+660.00 wykonana zostanie nawierzchnia z betonu asfaltowego

gr. 5cm, kolor czarny.

III etap - strona prawa od Al. Szymanskiego do Al. Niepodlegtosci.

Na ww. odcinku istniejacy chodnik zostanie rozebrany i zastgpiony $ciezkg rowerowg
dwukierunkowg o szerokosci 2,00m. Wzdtuz $Sciezki wykonany zostanie chodnik o
szerokoéci 1,5m. Sciezka rowerowa posiada¢ bedzie nawierzchnie z betonu asfaltowego
koloru czerwonego, natomiast chodnik wykonany bedzie z betonu asfaltowego gr. 5 cm,
koloru czarnego. W km 0+000.00 oraz w km 0+163.80 przy przejsciu dla pieszych
pozostawia sie obszar na szerokosci 4m z istniejgcej kostki betonowej Nova granit, kolor
biaty. Na odcinku od km 0+4+006.00 do km 0+4+072.00 z uwagi na istniejacq skarpe
projektuje sie zamkniecie chodnika za pomocg opornika drogowego 10x25x100cm
ukfadanego pionie, na tawie betonowej z betonu B-15. Istniejaca skarpa zostanie
zniwelowana do projektowanej rzednej chodnika. Pozostate obramowanie nawierzchni
stanowi¢ bedzie obrzeze betonowe 8x30x100cm, wykonane na tawie betonowej z betonu
B-15. Ze wzgledu na roznice wysokosci w terenie w km 0+006.00 do km 0+072.00
projektuje sie ustawienie barierki wygrodzeniowej z poreczg U-11a. Na dlugosci catego

odcinka od strony jezdni ustawiona jest barierka U-11a.
2.4. DANE OGOLNE:

Ulica zaliczona do kategorii drég krajowych - dk 15.
Droga przelotowa przez miejscowos¢ Trzemeszno.
Dtugos¢ odcinka I etap - 497,79m, 1I etap 660,00m, III etap 163,80m.

Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych: I etap od 3,80m do 15m, II etap od 4m do 15m,
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III etap $r. 10m.
Spadek poprzeczny projektowany 2%.
Rzedne terenu: od 107,25 mn. p. mdo 119,86 m n. p. m.

Projektowane ciagi komunikacyjne zlokalizowane sg na dziatce nr 2/5, 1, 117/1.

2.5. DANE PROJEKTOWE:

2.5.1. Parametry projektowe

Szerokos$¢ chodnika: 1,50m, 1,00m.

Szerokos¢ Sciezki rowerowej: 2,00m

2.5.2. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni chodnika

e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 5cm kolor czarny

e Podbudowa z kruszywa tamanego twardego (melafir, gabro) 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

e Warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10cm

Konstrukcja nawierzchni éciezki rowerowej

e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 2cm kolor czerwony

e Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC8S gr. 3cm kolor czarny

e Podbudowa z kruszywa tamanego twardego (melafir, gabro) 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

¢ Warstwa odsaczajgca z piasku gr. 10cm

Ograniczenia nawierzchni

e Ograniczenie chodnika, $ciezki rowerowej z obrzeza betonowego 8x30x100cm, na
tawie betonowej z oporem z betonu B-15

e Potaczenia z nawierzchnia jezdni z kraweznika betonowego najazdowego
15x22x100cm, na fawie betonowej z oporem z betonu B-15

e Ograniczenie chodnika III etap - opornik drogowy betonowy 10x25x100cm, na tawie

betonowej z oporem z betonu B-15

2.5.3. Material z rozbiorki:

e Wywodz gruzu, ziemi poza granice robot na odlegtosc sr. 5km.
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2.6. ZMIANA LOKALIZACII OSWIETLENIA
Na catym odcinku drogi krajowej w celu wykonania Sciezki rowerowej bezposrednio przy

chodniku, zmieniona zostanie lokalizacja lamp o$wietleniowych.

2.6.1. Obowigzujgce  przepisy i normy w  zakresie budowy urzadzen

elektroenergetycznych

a) PN-76/E-05125 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i
budowa

b) PN-IEC 60364-4-41:2000 Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona
dla zapewnienia bezpieczenstwa. Ochrona przeciwporazeniowa

Wykonanie Sciezki rowerowej oraz chodnika wymusza przesuniecie latarni oswietlenia

drogowego.

2.6.2. Dla usuniecia kolizji nalezy wykonac:

Przebudowe istniejgcych latarni oswietlenia drogowego nn 0,4kV

e istniejgce stupy oswietlenia ulicznego nalezy wynie$¢ poza obszar kolizji z
projektowang $ciezkg rowerowg i chodnikiem, w zwigzku z tym nalezy:
a) odkopac i zdemontowac istniejgce stupy oswietleniowe,
b) odtaczy¢ obwody kabli zasilajagcych w/w oswietlenie (pomiedzy stupami
zaznaczonymi na planie sytuacyjnym),
o odtaczy¢ napiecie i uziemic linie kablowa,
o kabel odtaczy¢ od zaciskow tabliczki przytgczeniowej,
o odkopac i zdemontowag,
c) odkopa¢, zdemontowac i ustawic stupy oswietlenia ulicznego w miejscu pokazanym
na planie sytuacyjnym,
d) odcinki linii kablowej potrzebne do potgczenia oswietlenia ulicznego:
o W miejscach w ktérych ustawione byly stupy oswietlenia drogowego na
istniejgcej linii kablowej nalezy zainstalowac¢ mufy rozgatezne typu OSZ 4-25
o z mufy wyprowadzi¢ kabel dla zasilenia latarni oswietlenia ulicznego (stup
ustawiony w nowej lokalizacji)
¢ zdemontowane stupy ustawi¢ w miejscach pokazanych na planie sytuacyjnym
e w poblizu istniejacych urzadzen podziemnych wykopy wykonac recznie
e punkty ochronne PEN stupdéw podigczajac do uziomu poziomego wykonanego z
bednarki ocynk 40x4 rezystancja uziomu R < 5Q.
e wszystkie prace zwigzane z przygotowaniem oraz w trakcie realizacji usuniecia
kolizji zgtosi¢ i na biezgco uzgadnia¢ z RD Trzemeszno.

e odtaczenie napiecia na liniach kablowych podlegajgcych usunieciu kolizji uzgadnia¢
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z RD Trzemeszno
e przed zasypaniem linie kablowg podlegajgce ochronie zgodnie z w/w punktami po
wykonaniu muf zgtosi¢ do odbioru w RD Trzemeszno oraz do odpowiednich stuzb
geodezyjnych
Szczegoty w zakresie usuniecia kolizji oraz zaprojektowanych rozwigzan przedstawiono na

zatgczanym planie sytuacyjnym.

2.6.3. Proby i badania po montazowe
Po zakonczeniu prac uprawnione osoby powinny wykona¢ badania i pomiary obwodow
okreslajace ich zdolnos$¢ do pracy. Pomiary nalezy potwierdzi¢ stosownymi protokotami i
badaniami.
Nalezy wykona¢ badania obwoddéw obejmujace:

- pomiar rezystancji izolacji

- pomiar uziomu.

2.6.4. Ochrona od porazen
Podstawowg ochrone od porazen stanowi izolacja kabla. Jako system ochrony dodatkowej

w urzadzeniach o napieciu powyzej 1kV nalezy zastosowac uziemienie ochronne.

2.6.5. Wytyczne dla wykonawcy
Wykonawca zobowigzany jest do:
e wykonania prac zgodnie z nhormami oraz przepisami,

e prace prowadzi¢ przy wytgczonym napieciu.

2.6.6. UWAGI DLA INWESTORA
Inwestor zobowigzany jest:
e wykonawstwo zleci¢ wyspecjalizowanej firmie, ktéra posiada odpowiednio
przeszkolonych pracownikow
e podczas prowadzenia prac wykonawczych nalezy zapewnic:
a) nadzor autorski,
b) nadzoér inwestorski,
c) nadzoér uprawnionych stuzb energetycznych,
e odbiér instalacji powinien odbywac sie etapami oraz po wykonaniu catosci zadania
zgodnie z opracowang dokumentacjg techniczng i ewentualnymi zmianami,
o odbiér instalacji powinien by¢ potaczony z przekazaniem instalacji do eksploatacji.
W odbiorze powinien bra¢ udziat przedstawiciel inwestora, wykonawcy oraz

pracownik stuz energetycznych,
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2.6.7. Uktadanie kabli
o kable uktada¢ w ziemi linig falistg z zapasem (1-3% dt. wykopu) na gtebokosci 0,8
m rys. 2 zgodnie z PN-76/E-05125. W miejscach zmiany kierunku kabla nalezy
zachowaé minimalne promienie zgiecia R, ktore w zaleznosci od rodzaju i $rednicy
kabla wynosza:
a) dla kabli olejowych R=25d,
b) dla kabli jednozytowych w powtoce ofowianej lub polwinitowej oraz
wielozytowych w powtoce aluminiowej o liczbie zyt nie przekraczajacej 4
R=20d,
c) dla kabli wielozytowych w powtoce otowianej i kabli wielozytowych skreconych z
jednozytowych R=15d,
o kabel nalezy oznakowa¢ poprzez umieszczenie na catej dtugosci oznacznikéow
rozmieszczonych co 10m oraz w miejscach charakterystycznych.
Na oznacznikach umiesci¢ trwate napisy zawierajace
a) symbol i numer ewidencyjny linii
b) oznaczenie kabla wg odpowiedniej normy
c) znak uzytkownika
d) rok utozenia
e) znak fazy (przy kablach 1-zytowych)
e o0znaczenie trasy: trasa kabli utozonych w ziemi powinna by¢ na catej dtugosci i
szerokosci oznaczona folig z tworzywa sztucznego o trwatym kolorze:
a) niebieskim: w przypadku kabli elektroenergetycznych nn
b) czerwonym: w przypadku kabli elektroenergetycznych SN
e przejscia kabli przy skrzyzowaniach wykonac¢ w rurach ostonowych AROT SRS lub A
PS
Uwaga: linie kablowe w stanie odkrytym przed zasypaniem zgtosi¢ w celu inwentaryzacji
do odpowiednich stuzb geodezyjnych oraz do odbioru przez RD Trzemeszno. Przed
zasypaniem nalezy réwniez sprawdzic:
- ciggtos¢ zyt i zgodnosc faz
- pomiar rezystancji izolacji
- proby napieciowe izolacji

Uwaga: wykopy pod kable w miejscach kolizji i uzbrojern podziemnych prowadzié recznie

2.6.8. Uwagi koncowe

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z PBUE i obowigzujagcymi normami. Przed oddaniem
instalacji do eksploatacji nalezy wykona¢ komplet pomiaréw elektrycznych. Rozpoczecie
robot nalezy zgtosi¢c pisemnie z min. 14-nasto dniowym wyprzedzeniem w RD

Trzemeszno. Ze wzgledu na specyfike obiektu oraz rodzaj prac budowlanych w procesie
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budowy jest wymagane sporzadzenie planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia (BIOZ).
Kierownik budowy zobowigzany jest do wykonania planu BIOZ na podstawie informacji
dotyczacej Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia, uwzgledniajac specyfike projektowanego
obiektu.

2.6.9. Informacja dotyczaca BHP
a) Zakres robot
- usuniecie kolizji stupy oswietlenia ulicznego
b) Kolejno$¢ prowadzenia prac:
e Przygotowanie miejsca pracy
e Linia kablowa nn
o odtaczenie przez RD Trzemeszno napiecia na linii kablowej nn
o wykonanie wykopow odkrywajacych linie kablowe
o wykonanie muf na kablach podlegajacych usunieciu kolizji
o wykonanie pomiaréw kontrolnych
o zasypanie kabli
o zalaczenie napiecia
e Zasypywanie wykopow i przywrocenie terenu do stanu pierwotnego.
c) Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

e linie kablowe SN-15 kV

e linie kablowe nn 0,4 kV

e stupy oswietlenia ulicznego

e sieci i uzbrojenie podziemne

e drogi

d) Elementy mogace stwarzacé zagrozenia

e linie kablowe nn 0,4 kV

e drogi

e) Przewidywane zagrozenia

e przy odkrywaniu kabli nn moze wystgpi¢ zagrozenie porazenia pradem
elektrycznym ze skutkiem $miertelnym (wymagany plan BIOZ)

e podczas prowadzenia prac budowlanych zwigzanych z montazem osfton oraz
przepustow kablowych moze wystapi¢ zagrozenie porazenia pradem elektrycznym
ze skutkiem $miertelnym (wymagany plan BIOZ)

e podczas prowadzenia prac budowlanych w poblizu drogi moze dojs¢ do potracenia
przez przejezdzajacy samochdd (wymagany plan BIOZ i Projekt Organizacji
Ruchu)

f) Sposéb prowadzenia instruktazu
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Prace szczegdlnie niebezpieczne lub w poblizu urzadzen energetycznych prowadzi sie na
pisemne polecenie wydane przez uprawnionego pracownika Zaktadu Energetycznego.
Pracownicy pracujacy przy budowie urzadzen energetycznych powinni posiadac
odpowiednie kwalifikacje. Kierownik budowy ma obowigzek przedstawi¢ zagrozenia
wynikajace w czasie prowadzenia prac budowlanych oraz przygotowac i przeprowadzic¢

instruktaz na temat przestrzegania przepiséw BHP i udzielania pierwszej pomocy.

g) Wskazanie srodkéw zapobiegajacych niebezpieczenstwom

e wytgczy¢ i uziemic¢ urzadzenia elektroenergetyczne

e wywiesic tablice ostrzegawcze o tresci ,Nie zataczac”

e egzekwowac od pracownikdéw stosowanie wiasciwych srodkéw ochrony indywidualnej
odziezy i obuwia roboczego oraz wtasciwych narzedzi i sprzetu

e opracowac organizacje ruchu w przypadku prac prowadzonych przy liniach kablowych
przechodzacych pod drogg

e Scisle stosowac sie do uzgodnien branzowych

Folia wkolorze niebieskim

wg'p

W
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rys 1 Sposob uktadania kabli w ziemi

2.7. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA ROBOT:

W czasie trwania robot nalezy zapewni¢ dojscie pracownikom do zaktadu Paroc. Przed
rozpoczeciem robot nalezy poinformowa¢ =zarzadce drogi, wiascicieli urzadzen
infrastruktury podziemnej, zaktad Paroc.

Roboty drogowe powinny zosta¢ oznakowane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie
znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170 z 2002r. poz. 1393), Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczego6towych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U. Nr 177 z 2003r. poz. 1729), Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
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2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r. poz. 2181). Wykonawca robdét zobowigzany jest
przygotowac projekt zmiany organizacji ruchu na czas trwania robét. Zmiane organizacji
ruchu nalezy uzgodni¢ z organem zarzadzajacym ruchem, zarzadcg drogi oraz policja.
Przed rozpoczeciem roboét nalezy powiadomic¢ pracownikow zaktadu Paroc o utrudnieniach
w ruchu. Roboty prowadzi¢ od switu do zmierzchu. Do oznakowania robot, nalezy
stosowa¢ wytacznie znaki drogowe odblaskowe, konstrukcja stojakéw uzytych do
oznakowania powinna zapewni¢ ich stabilnos¢. Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy
robotach muszg by¢ wyposazeni w odziez ochronng oznakowang zgodnie z wymogami
przepisow szczegotowych w tym zakresie. Sprzet pracujgcy na robotach musi byc¢
wyposazony W sprawne urzadzenia ostrzegawcze zgodnie z wymogami przepisow
szczegdtowych w tym zakresie,

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia oraz oznakowania robdt,
powinny by¢ dobrze widoczne i utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania robot.
Wszystkie wykopy nalezy zabezpieczy¢ podwdjng zaporg drogowg U-20c. Lica urzadzen
bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujace i prowadzace - od strony ruchu
pieszych lub pojazdéw) powinny by¢ odblaskowe. Odblaskowos$é urzadzen powinna by¢
nie mniejsza niz odblaskowos$¢ znakéw drogowych pionowych zastosowanych na danym
odcinku drogi. Konstrukcje wsporcze urzadzen bezpieczenstwa ruchu muszg by¢ stabilne i
nie mogg powodowac zagrozenia dla uczestnikdw ruchu. Tablice prowadzace nalezy
ustawi¢ na wysokosci 0,9m, liczac od ptaszczyzny stanowigcej przedtuzenie ptaszczyzny
jezdni do dolnej krawedzi tablicy, chyba ze geometria tuku wymaga pewnego odstepstwa.
Tablice ciagte lub pojedyncze ustawia sie w taki sposéb, aby byly dobrze i w catosci
widoczne z odlegtosci nie mniejszej niz 200 m. Zapory drogowe zabezpieczajgce miejsca
robot nalezy umieszczac¢ na wysokosci od 0,9m do 1,1m, mierzac od poziomu nawierzchni
drogi do gornej krawedzi zapor. Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach
pasami biatymi i czerwonymi na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajg sie i koncza
polem czerwonym. Dopuszczalne dlugosci zapor drogowych wynoszg: 750, 1250, 1750,
2250 i 2750 mm. Jezeli zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to
dolna krawedz znaku nie moze znajdowal sie ponizej krawedzi zapory. Konstrukcja
stojakow uzytych do oznakowania powinna zapewnic ich stabilnosc.

Podczas oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng
grupe wielkosci wyzszq niz stosowane na danym odcinku drogi. Obowigzujaca wysokos$c¢
umieszczania znakow to 2,20m; jezeli na jednym stupku umieszcza sie wiecej niz jedng
tarcze znaku, dolna krawedz najnizszej tarczy znaku nie moze by¢ umieszczona nizej niz
0,9m od poziomu nawierzchni drogi; wysokos¢ umieszczania znakéw mierzy sie od

poziomu dolnej krawedzi tarczy z tym, ze dodatkowa tabliczka pod znakiem nie ma
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wptywu na wysokos$¢ umieszczania tarczy.

2.8. UWAGI OGOLNE:

Ze wzgledu na charakter prowadzonych robot niezbedny jest nadzér inzynieryjno -
techniczny z uprawnieniami do kierowania robotami w zakresie budowy drog.

Rozpoczecie robdét ze wzgledu na istniejacg infrastrukture podziemng, nalezy gestorom
sieci. Prace drogowe wykonywac¢ ze szczegdlng ostroznoscig z uwagi na wystepowanie
urzadzen infrastruktury podziemnej nie zinwentaryzowanych na podkfadzie geodezyjnym.
Podczas prowadzenia robdét drogowych niezbedne jest przestrzeganie bezpieczenstwa i
higieny pracy. Strefe robot oznakowac i zabezpieczy¢ przed dostepem oséb trzecich. Na
podstawie informacji o bezpieczenstwie i ochronie zdrowia wykonac¢ plan bioz (kierownik
budowy) dla ww. budowy zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U
z 2003r. Nr 120 poz. 1126).

Niniejszy projekt nalezy zrealizowa¢ zgodnie ze szczegdtowymi specyfikacjami
technicznymi dla poszczegdlnych rodzajow robdt, obowigzujacymi normami, przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy, sztukg inzynierska, warunkami wykonania i odbioru robét

drogowych.

OPRACOWALA
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3. Informacja o planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
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3.1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji

dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U z 2003r. Nr 120 poz. 1126).

3.2. WSTEP:

Specyfikg robot drogowych jest ich zagrozenie bezposrednim sasiedztwem ruchu
mechanicznego sprzetu, pojazdéw budowy oraz ruchu samochodow. W zwigzku z tg
sytuacjg konieczne jest dostosowanie organizacji robot do zastanych warunkow,
zabezpieczenia i oznakowania robot, przeszkolenia i wyposazenia zatrudnionych

pracownikéw w srodki zapewniajace im ochrone.

3.3. ZAKRES ROBOT dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejno$¢ realizacji

poszczegolnych elementow:

- Roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych (drogi),

- Roboty rozbidrkowe,

- Roboty ziemne,

- Wykonanie koryta pod chodnik, Sciezke rowerowa,

- Wykonanie wpustéw ulicznych i przykanalikéw, studni,

- Ograniczenie kraweznikiem betonowym i obrzezem betonowym,
- Profilowanie i zageszczenie gruntu,

- Wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni,

- Utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego,

- Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

3.4. WYKAZ ISTNIEJACEGO UZBROJENIA TERENU:
- kable telekomunikacyjne,
- oswietlenie drogowe,

- kable energetyczne.

3.5. WSKAZANIE ELEMENTOW ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI, KTORE MOGA
STWARZAC ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI:

- kable telekomunikacyjne,

- oswietlenie drogowe,

- kable energetyczne,
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- urzadzenia infrastruktury podziemnej niezinwentaryzowane.

3.6. WSKAZANIA ZAGROZEN:
- zagrozenie ogolne ruchem pojazdéw mechanicznym budowy i innych uczestnikow
ruchu drogowego,
- mozliwo$¢ uszkodzenia urzadzen podziemnych,
- roboty nawierzchniowe,
- regulacja wysokosciowa urzadzen infrastruktury technicznej.
Szczegotowy zakres i forme planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia okresla
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U z 2003r. Nr 120 poz. 1126).
Plan bioz powinien zawierac:
-zagospodarowanie terenu budowy t. j. drogi komunikacyjne, miejsca postojowe na
terenie budowy, strefy niebezpieczne, sktadowiska materiatow, wyrobdw i urzadzen
technicznych, lokalizacje pomieszczen higieniczno — sanitarnych,
- ochrona przeciwpozarowa,

- nadzér nad bezpieczeristwem i ochrong zdrowia.

3.7. ZABEZPIECZENIE ROBOT:
e Roboty oznakowa¢ tak, aby utrudnienia w ruchu byly jak najmniejsze, lecz
jednoczesnie zapewniaty bezpieczenstwo osobom wykonujgacym roboty drogowe,
e Zmiane organizacji ruchu oraz rozpoczecie robét nalezy zgtosi¢ Policji, organowi
zarzadzajacemu ruchem,
e Wydzieli¢ przejscie dla pieszych i zabezpieczy¢,
e W przypadku utrudnien komunikacji kierowcéw, ruch musi by¢ nadzorowany przez
pracownikéw uprawnionych do kierowania ruchem.
¢ Roboty prowadzi¢ od $witu do zmierzchu.
e Do oznakowania robot, nalezy stosowad wylgcznie znaki drogowe odblaskowe,
konstrukcja stojakéw uzytych do oznakowania powinna zapewni¢ ich stabilnosc.
e Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach musza by¢ wyposazeni w odziez
ochronng oznakowang zgodnie z wymogami przepisow szczegdtowych w tym zakresie.
e Sprzet pracujacy na robotach musi by¢ wyposazony w sprawne urzadzenia
ostrzegawcze zgodnie z wymogami przepisow szczegdtowych w tym zakresie,
e Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia oraz oznakowania robét,
powinny by¢ dobrze widoczne i utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania
robét.
e Wszystkie wykopy nalezy zabezpieczy¢ podwdjng zaporg drogowq U-20c. Lica

urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (zapory drogowe, tablice kierujace i prowadzace - od
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strony ruchu pieszych lub pojazddéw) powinny by¢ odblaskowe. Odblaskowosé
urzgdzen powinna by¢ nie mniejsza niz odblaskowos$¢ znakéw drogowych pionowych
zastosowanych na danym odcinku drogi. Konstrukcje wsporcze urzadzen
bezpieczenstwa ruchu muszg by¢ stabilne i nie moga powodowac zagrozenia dla
uczestnikéw ruchu.

e Tablice prowadzace nalezy ustawi¢ na wysokosci 0,9m, liczac od ptaszczyzny
stanowigcej przedtuzenie plaszczyzny jezdni do dolnej krawedzi tablicy, chyba ze
geometria tuku wymaga pewnego odstepstwa. Tablice ciggte lub pojedyncze ustawia
sie w taki sposdb, aby byty dobrze i w catosci widoczne z odlegtosci nie mniejszej niz
200 m.

e Zapory drogowe zabezpieczajgce miejsca robot nalezy umieszcza¢ na wysokosci od
0,9m do 1,1m, mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej krawedzi zapoér.
Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi
na przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajg sie i koncza polem czerwonym.
Dopuszczalne dtugosci zapér drogowych wynoszg: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm.
Jezeli zachodzi potrzeba umieszczenia znaku drogowego na zaporze, to dolna krawedz
znaku nie moze znajdowac sie ponizej krawedzi zapory. Konstrukcja stojakéw uzytych
do oznakowania powinna zapewnic ich stabilnosc.

ePodczas oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o
jedna grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Obowigzujaca
wysokos$¢ umieszczania znakow to 2,2m; jezeli na jednym stupku umieszcza sie wiecej
niz jedng tarcze znaku, dolna krawedz najnizszej tarczy znaku nie moze by¢
umieszczona nizej niz 0,9m od poziomu nawierzchni drogi; wysoko$¢ umieszczania
znakow mierzy sie od poziomu dolnej krawedzi tarczy z tym, ze dodatkowa tabliczka
pod znakiem nie ma wptywu na wysokos$¢ umieszczania tarczy.

e Plac budowy zabezpieczy¢ zaporami,

e Do oznakowania robot, nalezy stosowad wylgcznie znaki drogowe odblaskowe,
konstrukcja stojakéw uzytych do oznakowania powinna zapewnic ich stabilnos¢,

e Roboty wykonywaé¢ zgodnie z warunkami okreslonymi wymaganiami Prawa
Budowlanego,

¢ Roboty nalezy wykonywac zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie,

e W czasie prowadzenia robot nalezy przestrzegal przepiséow dotyczacych ochrony
érodowiska, przeciwpozarowych, bhp, ochrony interesbw praw o0sob trzecich,

przepiséw zwigzanych z wykonywanymi robotami,

3.8. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW:
¢ szkolenie wstepne musi obejmowac wszystkich pracownikéw,

e pracownikow nalezy zapoznac z technologig i kolejnoscig wykonywanych robaét,
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e wskazac pracownikom posadowienie urzadzen podziemnych i okresli¢ warunki pracy
w ich poblizu,

o szkolenie na stanowisku roboczym obejmuje kazdego, kto na budowie po raz
pierwszy wykonuje dang czynnos¢ technologiczng,

e kazdorazowo nalezy informowa¢ o zasadach bezpiecznego zachowania przy
robotach , ktére majg by¢ aktualnie wykonywane,

o okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

e stosowanie przez pracownikow srodkéw ochrony indywidualnej, zabezpieczajacej
przed skutkami zagrozen,

e bezposredni nadzér nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w
tym celu osoby,

e oznakowanie maszyn drogowych,

e $rodki ochrony osobistej - ubrania ochronne, kamizelki z elementami

odblaskowymi, rekawice ochronne, kaski ochronne, sprzet ochrony osobistej.

3.9. CZESC INFORMACYJINA PLANU BIOZ:
e dlugosc ciqgu I etap — 497,79m, II etap 660,00m, III etap 163,80m.
e teren zabudowany,
e zabudowa przemystowa i handlowa,
e droga krajowa nr 15,
e teren uzbrojony: kable energetyczne i telekomunikacyjne, oswietlenie drogowe.

e dziatki stanowig wiasnos¢ GDDKIA, zaktadu Paroc.

OPRACOWALA
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I1I. CZESC FORMALNO - PRAWNA
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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze ,Projekt budowlany ze szczegdtowoscig projektu wykonawczego na
modernizacje ciaggdw komunikacyjnych na terenie Trzemeszna — poprawa bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystédw - droga krajowa nr 15” zostat wykonany zgodnie z umowa,
obowigzujacymi przepisami techniczno - budowlanymi, normami i wytycznymi oraz ze

zostat wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.
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III. CZESC RYSUNKOWA
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