OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi gminnej
na terenie wsi WYMYSLOWO km 0+000 do km 2+726
GMINA TRZEMESZNO
ETAP 11l km 2+000 do 2+726

1. DANE OGOLNE
1.1. Obiekt : przebudowa drogi gminnej

1.2. Lokalizacja : wies WYMYSLOWO
GMINA TRZEMESZNO
Ark. 1 dziatki:267/1; 241; 320; 379/1,

1.3. Zadanie: opracowa¢ dokumentacje¢ projektowo

kosztorysowa

1.4. Inwestor: URZAD MIASTA | GMINY
TRZEMESZNO
ul. Dabrowskiego 2
62-240 TRZEMESZNO

1.5. Projektant: Danuta ZakrzewskKi
Ul. Ugory 18
62-200 Gniezno



2. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1. Mapa sytuacyjna w skali 1:1000 aktualizowana w roku 2006

2.2. Pomiary uzupetniajace w terenie.

2.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

2.4. Zlecenie Urzedu Miasta i Gminy Trzemeszno

3. STAN ISTNIEJACY.

Projektowana droga posiada nawierzchnig gruntowa na catej diugosci
odcinka wykonywanego w 111 etapie rob6t. W pasie drogi i bezposrednio
przy liniach rozgraniczajacych rosna pojedyncze drzewa : wierzby, topole,
lipy , ktore stanowia niebezpieczenstwo dla ruchu kotowego, szczegolnie
po wykonaniu nowej nawierzchni. Na karczowanie drzew zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu inwestor uzyska pozwolenie w Starostwie

Powiatowym, przed przystapieniem do robdét,

4. LOKALIZACJA

Projektowana do przebudowy droga zlokalizowana jest w

potudniowo-zachodniej czesci gminy Trzemeszno. Poczatek stanowi
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wlaczenie do drogi powiatowej 0 numerze dziatki 185/1 we wsi
Wymystowo i dalej przebiega przez pojedyncze zabudowania w kierunku
Lesnictwa KrzyzOwka dajac potaczenie z gmina Witkowo przez droge
powiatowa Trzemeszno-Witkowo. Koniec projektu stanowi skrzyzowanie z
droga gminna prowadzaca do wsi Lubochnia gmina Gniezno. Droga
biegnie z pétnocy na potudnie i stanowi lokalne potaczenia oraz dojazd do
gospodarstw rolnych i poOl uprawnych, obstuguje jednoczesnie
zlokalizowane przy drodze wyrobiska zwiru oraz sktadowiska ztomu.
Wielofunkcyjnos¢ drogi nie zmienia jej charakteru i klasyfikacji, jest to
droga gminna, lokalna. Etap 11 robot dotyczy odcinka od km 2+000 do

km 2+726 , do skrzyzowania z droga prowadzaca do wsi Lubochnia.

5. PROJEKT.

5.1. Droga w planie

Droga biegnie w bardzo luzniej zabudowie. Szerokos¢ istniejacego
pasa drogowego, wynoszaca od 5,00m do 6,0m i przy zatozeniu jezdni
szerokosci 4,0m, pozwala jedynie na niewielka korekte tukéw poziomych.
Zatamania drogi na krétkich odcinkach wymagaja wprowadzenia wielu
tukéw poziomych. W projekcie dostosowano wielkos¢ tukéw do
istniejacych warunkow w terenie. Zatamania wielkosci do 1° wyokraglamy
tukiem o promieniu 10,0m. Dla pozostatych tukéw zarowno wielkosci
promieni jak i1 pozostate wartosci podano na planie sytuacyjnym. Ma
wiaczeniu drogi do skrzyzowania z droga gruntowa zaprojektowano
umocnienie skrzyzowania ( rozjazdu), wielkosci wyokraglenia tukami

podano na planie.
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5.2. Droga w przekroju podituznym

Projektowana niwelete tylko w niewielkim zakresie zmieniamy,
likwidujac lokalne zanizenia. Niweleta drogi przy szerokosci pasa
drogowego wynoszacego 5,0m do 6,0m dla zachowania bezpieczenstwa
ruchu winna przebiega¢ na poziomie istniejacych terendw przylegtych .
Zbyt duze podwyzszenie niwelety zwigkszy niebezpieczenstwo ruchu

kotowego.

5.3. Przekréj poprzeczny

Jezdnia szerokosci 4,0m posiada przekréj daszkowy o 2% spadkach
poprzecznych i nawierzchni mineralno asfaltowej. Pobocza na szerokosci
0,50m po kazdej stronie jezdni umocnione kamieniem wapiennym, na
dalszej szerokosci gruntowe posiadaja spadki poprzeczne 4% w kierunku
terendw przylegtych. Na tukach jezdnia posiada zgodnie z norma spadki
jednostronne. Réwniez na odcinkach gdzie teren wykazuje jednostronny
spadek wprowadza si¢ spadek jednostronny 1% nawierzchni dla lepszego

odwodnienia.

5.4. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni trzeciego etapu robot na catym
odcinku jest niezmienna. Zasadnicza konstrukcja to:
- nawierzchnia mineralno asfaltowa scieralna 3,0cm szerokosé
nawierzchni 4.0m
- nawierzchnia wyréwnawcza z masy 4,0cm na szerokosci 4,10m

- skropienie podbudowy emulsja asfaltowa kationowa 65%
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- podbudowa ttuczniowa z kamienia 16,5 — 31,0mm grubosci 8,0cm, przy
szerokosci 4,40m
- podbudowa ttuczniowa z kamienia 31,5 — 63,0mm grubosci 17cm, przy
szerokosci 4,40m

- warstwa odcinajaca, odsaczajaca z piasku 15cm, szerokosci 4,40

6. ODWODNIENIE | ROBOTY UZUPELNIAJACE

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni pozostaje bez zmian.
Poprzez spadki poprzeczne i podtuzne odprowadzane sa wody opadowe w
pasy zieleni oraz tereny przylegajace do pasa drogowego.

Poniewaz droga posiada nawierzchni¢ szerokosci 4,0m z jedynie
umocnionym poboczem dajacym szerokos¢ 5,0m nalezy ograniczy¢

predkosci do 50 km znakami B-33 .

7. UWAGI OGOLNE

Przed przystapieniem do robot wykonawca uzyska od administratora
drog pozwolenie na zajecie pasa drogowego, zapozna si¢ lokalizacja
urzadzen podziemnych, szczeg6lnie przy koniecznosci wykonywania robot
ziemnych. Przed rozpoczeciem robot Wykonawca w uzgodnieniu z
Inwestorem zawiadomi administratorow urzadzen podziemnych o terminie
wykonywania robot. Zapozna si¢ z informacjami zawartymi w
uzgodnieniach stanowiacych zatacznik do projektu. Zgodnie z przepisami

BHP przeszkoli pracownikdw oraz zapewni im warunki bezpiecznej pracy.

Gniezno, styczen 2009r. Opracowata:



