OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi gmingj
na terenie wsi WYMYSLOWO km 0+000 do km 1800
GMINA TRZEMESZNO

1. DANE OGOLNE

1.1Obiekt : przebudowa drogi gminnej

1.2. Lokalizacja: wies WYMYSLOWO
GMINA TREESZNO
Ark. 1 dikie?67/1; 241; 320; 379/1;

1.3.Zadanie: opracowa dokumentagj projektowo

kosztorysew

1.4. Inwestar URZAD MIASTA | GMINY
TRZEMESZNO
ulabrowskiego 2
62-240 TRZEBZNO

1.5. Projektant: Danuta Zakrzewska
Os. Ortaat®igo 15A/7
62-200 Gmie



2. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1 Mapa sytuacyjna w skali 1:1000 aktualizowana w rdR06

2.2 Pomiary uzupeiniage w terenie.

2.3 Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
2 marca 1999r w sprawie warunkow mecdnych, jakim

powinny odpowiadalrogi publiczne i ich usytuowanie.

2.4Zlecenie Uredu Miasta i Gminy Trzemeszno

3. STAN ISTNIEJACY.

Projektowana droga posiada nawierzehgruntows, odcinkami
wzmocniomn, kamieniem wapiennym, kamieniem polnym, bazaltowym
niesortem poprodukcyjnym. Od km 0+000 do km 0+2&@@imrzchnia
drogi umocniona kamieniem wymaga wyprofilowania koa 0+220 do km
0+570 droga gruntowa. Od km 0+570 do kmO+780 naeiaia
umocniona kamieniem bazaltowym ,wymagaj wyrownania, dalej
nawierzchnia z kamienia wapiennego do km 1+000etoma wybojami i
nierownagciami W km 0+490 pod dragzlokalizowany jest przepust
betonowy wymagagy wraz z oczyszczeniem rowow na disgaco
najmniej 15,0m po kalej stronie przepustu oraz zabezpieczenia barierami
bezpieczéstwa., natomiast w km 0+223 przepust pod dgpetnie
zniszczony wymaga petnej odbudowy. W pasie drbgizipdrednio przy
liniach rozgraniczagych rosm pojedyncze drzewa : wierzby, topole, lipy ,

ktore stanowg niebezpieczestwo dla ruchu kotowego, szczegolnie po
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wykonaniu nowej nawierzchni. Na karczowanie drzegrazajacych
bezpieczéstwu ruchu inwestor uzyska pozwolenie w Starostwie

Powiatowym, przed przygbtieniem do rob6t.

4. LOKALIZACJA

Projektowana do przebudowy droga zlokalizowana |est
potudniowo-zachodniej gZci gminy Trzemeszno. Pogiek stanowi
witaczenie do drogi powiatowej o numerze dziatki 1854k wsi
Wymystowo i dalej przebiega przez pojedyncze zalasioa w kierunku
Lesnictwa KrzyzOwka dajc pohczenie z gmina Witkowo przez drog
powiatowa Trzemeszno-Witkowo. Droga biegnie z pétnocy naugole i
stanowi lokalne paftzenia oraz dojazd do gospodarstw rolnych i pol
uprawnych, obstuguje jednocre zlokalizowane przy drodze wyrobiska
zwiru oraz sktadowiska ztomu. Wielofunkcyjéto drogi nie zmienia jej

charakteru i klasyfikaciji, jest to droga gminn&dima.

5. PROJEKT.

5.1. Droga w planie

Droga biegnie przez wdieWymystowo o bardzo lniej zabudowie.
Szerokd¢ istniepcego pasa drogowego, wynasa od 5,00m do 6,0m i
przy zat@eniu jezdni szerok@i 4,0m, pozwala jedynie na niewiglk
koreke tukéw poziomych. Zatamania drogi na krétkich odkeioh
wymagaj wprowadzenia wielu tukow poziomych. Zatamania wasti do
1° wyoknrglamy tukiem o promieniu 10,0m. Dla pozostatych Guk
zarowno wielkéci promieni jak i pozostate wadc podano na planie
sytuacyjnym. Na skrzpwaniach z innymi drogami gruntowymi przig
wyokraglenia tukow jak na skrzpwaniach drog, podag wielkosci

promieni tukdbw na planie. Na patkowym odcinku w km 0 + 000 do
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km 0+040 ze wzgdu na istnigjcy punkt handlowy i zwkszony ruch
pieszych, po stronie lewej zaprojektowany zostaidehk szerokéci 1,50m

z kostki brukowej betonowej grubm 6,0cm

5.2. Droga w przekroju podtuznym

Na znacznej diugei droga posiada ezciowe umochienie pasa
drogowego, ktore zostanie wykorzystane po wyprafdoiu i uzupetnieniu
materiatem kamiennym jako podbudowa. Projektawamwvelet , na
odcinku do km 0+220 nawzujemy do istnigjcego umocnienia i tylko w
niewielkim zakresie g zmieniamy, likwidugc lokalne zanienia. Na
dalszym odcinku niweleta drogi gruntowe] przy skekci pasa
drogowego wynoszego 5,0m do 6,0m dla zachowania bezpiestrea
ruchu winna przebiegana poziomie przylegtych terenéw . Zbyt zgu

podwyzszenie niwelety zwkszy niebezpieczstwo ruchu kotowego.

5.3. Przekrdj poprzeczny

Jezdnia szerokoi 4,0m posiada przekrdj daszkowy o 2% spadkach
poprzecznych i nawierzchni mineralno asfaltowej, padbudowie
szerokdci 4,40m. Pobocza na szerdkpn0,50m po kadej stronie jezdni
umocnione kamieniem wapiennym, na dalsze] szeéwmkgruntowe
posiadag spadki poprzeczne 4% w kierunku terenéw przyldgtycNa
odcinku km 0+000 do km 0+040 po stronie lewej bémxnio przy
nawierzchni zlokalizowany jest chodnik szerétol,50m z spadkiem
poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Na tukach jezdmeasiada zgodnie z
normg spadki jednostronne. Rowaiga odcinkach gdzie teren wykazuje
jednostronny spadek wprowadza gdnostronny spadek 1% nawierzchni

dla lepszego odwodnienia.
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5.4. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni zmieniagsi w zalenosci od
istniejpcego aktualnie umocnienia pasa drogowego. Zasakmzstrukcja
to:
- nawierzchnia mineralno asfaltoweieralna 4,0cm
- hawierzchnia wyréwnawcza z masy 3,0c
- skropienie podbudowy emudspsfaltova kationows 65%
- podbudowa ttuczniowa z kamienia 16,5 — 31,0mabgici 8,0cm, przy
szerokaci 4,40m
- podbudowa ttuczniowa z kamienia 31,5 — 63,0mrabgsci 17cm, przy
szerokaci 4,40m
- warstwa odcinaga, odgczapca z piasku 15cm, szercko 4,40

Na odcinkach gdzie istnieje podbudowa :
-od km 0+000 do km 0+220 wyprofilowaistniepca nawierzchng z
uzupetnieniem kamienia na gruigosrednio 15,0cm
Istnieje maliwos¢ przesungcia istniepcej drogi w stosunku do danych
geodezyjnych. Dlatego projektujes sia odcinkach istniegej nawierzchni
poszerzenie o 1,40m podbudowy z 30% rozebraniemieggtego
umocnienia z ponownym wbudowaniem uzyskanego kami@odbudowa
posiada szerokd 4,40m dla zabezpieczenia nawierzchni bitumicznej
przed obtamywaniem.
Konstrukcja nawierzchni chodnika zlokalizowanego km 0+000 do
0+040.
Chodnik od strony jezdni ograniczony krgamikiem betonowym lekkim
15x30 na tawie betonowe] z betonu B-15 , po strom@vretrznej
zamknity obrzeem betonowym 6x25. Kostka brukowa betonowa —
czerwona cegietka grubo 6,0cm utgona na warstwie odezapcej
grubagci 10,0cm i1 podsypce piaskowej grébp do 3,0cm. Pociek i
koniec chodnika obwnaja sie na dtugaci 1,50 m stopniowo do wysoka
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poboczy pozwalar na bezpieczne wagjie i zegcie. Na wysokéci wejscia
do placoéwki handlowej na diuga 3,0m rownie obnizy¢ chodnik do

wysokaci 3,0cm powyej gruntu.

6. ODWODNIENIE | ROBOTY UZUPELNIAJ ACE

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnikéwagstaje bez
zmian. Poprzez spadki poprzeczne i pad&s odprowadzaneaswody
opadowe w pasy zieleni oraz tereny przylegajdo pasa drogowego.
Wody opadowe z chodnika odprowadzane przez spaoiglzgczny w pas
jezdni poprzez spadek podhy odprowadzoneagéwniez w pas pobocza.
Przed przysipieniem do robdt nawierzchniowych przebudéwaalezy
przepust w km 0+223, ktéry obecnie jest niedso Przepust nahy
wykona z rur betonowych arednicy 600mm z wykonanienicianek
czolowych do wysok&i pobocza. Po  zakezeniu  robot
nawierzchniowych na przefeie km 0+490 zatoy¢ bariery spgzyste dla
bezpieczéstwa ruchu kotowego. Przy wdzeniu z drog powiatova
ustawt znak A-7 oraz znaki A-6b i A-6¢c w pasie drogi patewej jako
informacg o istnieniu skrzyowania z drog podporadkowarny. Poniewa
droga posiada nawierzclniszerokéci 4,0m z jedynie umocnionym
poboczem dapym szeroké& 5,0m naley ograniczy predkosci do 50 km
znakami B-33 .

7. UWAGI OGOLNE

Przed przyspieniem do robot wykonawca uzyska od administratora
drég pozwolenie na zgjie pasa drogowego, zapozna $okalizacph

urzadzen podziemnych, szczegdélnie przy koniecsriavykonywania robot
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ziemnych. Zapozna ¢i z informacjami zawartymi w uzgodnieniach
stanowacych zacznik do projektu. Zgodnie z przepisami BHP przedizk

pracownikow oraz zapewni im warunki bezpiecznegpra

Gniezno, kwiecié 2007r. Opracowata:



